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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Die Stadt Kulmbach ist bestrebt, die Bedingungen fiir den Radverkehr zu ver-
bessern. Erste Schritte wurden in der Vergangenheit bereits kontinuierlich er-
arbeitet, unstrittig ist allerdings, dass die bestehenden Verhéltnisse nicht op-
timal sind.

Auf diese Situation soll jetzt mit der systematischen Erarbeitung eines Rad-
verkehrskonzeptes reagiert werden. Mit einem solchen Konzept sollen die As-
pekte des Radfahrens in Kulmbach erfasst und ein zusammenhangendes
Radverkehrsnetz geschaffen werden.

Das Radverkehrskonzept soll als Handlungsgrundlage erstellt und beschlos-
sen werden, damit darauf aufbauend eine Vielzahl von EinzelmalRnahmen in
den kommenden Jahren zur Umsetzung kommen konnen. Ziel ist es eine
nachhaltige Verbesserung der Radverkehrsbedingungen zu schaffen, um die
Akzeptanz zu Erhéhen und durch die haufigere Nutzung des Fahrrads, letzt-
lich einen Beitrag zur Reduzierung des Kfz-Verkehrs zu leisten.

Wahrend der noch laufenden Bearbeitung des Radverkehrskonzeptes der
Stadt Kulmbach startete der Landkreis Kulmbach ein kreisweites Radver-
kehrskonzept!. Die Analyseergebnisse und die daraus abgeleitete Routen-
konzeption dieses Radverkehrskonzeptes sind in das des Landkreis Kulm-
bach eingeflossen. Dementsprechend werden einige der stadtischen Radrou-
ten als Basis des Radverkehrskonzepts des Landkreis Kulmbach (LK) aufgrif-
fen. Hierdurch ergeben sich einerseits willkommene Synergien, gleichzeitig
nimmt durch den groReren Netzzusammenhang die Bedeutung der betreffen-
den Routen zu, sodass ggf. vorhandene Angebotsmangel oder Netzlicken
mit nochmals hoherer Prioritdt angegangen werden sollten.

1 Das Radverkehrskonzept des Landkreises Kulmbach wird derzeit (Stand 07.2021) erstellt durch das
Biro Stadt- und Verkehrsplanungsburo Kaulen
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2 Allgemeines zur Netz- und MalBhahmenkonzeption

Im Folgenden werden allgemeine Grundsétze der Radverkehrsplanung the-
matisiert. Diese bilden den formalen Hintergrund zur Beurteilung der beste-
henden Radverkehrsanlagen und die methodische Vorgehensweise zur Netz-
konzeption.

2.1 Anforderungen an ein Radverkehrsnetz

Angestrebtes Ziel einer Radverkehrskonzeption ist es, alle fir den Radverkehr
wichtigen Fahrtzwecke zu bertcksichtigen und Radfahren auf sicheren, be-
guemen und moglichst direkten Wegen zu ermdglichen. Ein Radverkehrsnetz
besteht allgemein aus folgenden Netzelementen:

e Hauptrouten sind Radverkehrsbeziehungen zwischen den wichtigsten
Quellen und Zielen. Sie dienen in der Regel mehreren Fahrtzwecken
und haben eine Verbindungsfunktion zwischen einwohnerstarken
Wohngebieten und den Kernbereichen sowie Zielen mit stadtweiter Be-
deutung. Dementsprechend sollten sie einen guten Ausbaustandard
und eine direkte Fuhrung fir den Radverkehr besitzen. Hauptverbin-
dungen koénnen sowohl im Zuge von Hauptverkehrsstral3en als auch
parallel oder quer zu diesen Uber Erschliel3ungsstraen gefuhrt wer-
den.

e Mit Nebenrouten werden einzelne Ziele und Quellen an das Netz der
Hauptverbindungen angebunden. Nebenverbindungen decken aber
auch den Binnenverkehr in einzelnen Ortsteilen und Wohnquartieren
ab. Als Netzerganzungen runden sie das Hauptverbindungsnetz ab.

Eine Strecke kann als Radverkehrsverbindung dienen, unabhangig davon, ob
sie mit Radverkehrsanlagen ausgestattet ist oder Uber verkehrsarme Stral3en
fuhrt. In Kapitel 2.3 werden die verschiedenen Fuhrungsformen fur den Rad-
verkehr erlautert. Der Grundgedanke ist stets, den Radverkehr auf diesen
ausgewiesenen Routen zu bundeln, um ihn fur alle Verkehrsteilnehmer wahr-
nehmbar und sichtbar zu machen.

Fir das Radverkehrskonzept Kulmbach wurde dartber hinaus festgelegt: Wo
bei Haupt- (bzw. Vorrangrouten) eine direkte durchgehende Verbindung be-
steht, sollten Verbindungen abseits/parallel von Hauptverkehrsachsen gefiihrt
werden. Ist es aufgrund der Gegebenheiten notwendig, Hauptrouten an
Hauptverkehrsachsen zu fuhren, sind diese nach Mdglichkeit baulich getrennt
oder mit einer angemessenen Radverkehrsanlage zu fihren.

Damit soll erreicht werden, dass auch ungelbte und schutzbedirftige Rad-
fahrende langere Strecken z.B. aus den umliegenden Stadtteilen in die Kern-
stadt Kulmbach gerne zuricklegen.
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Wichtig fur die Radverkehrsnutzung ist die Sicherheit einer Radverkehrsfiih-
rung. Wobei hier zwei Faktoren eine tragende Rolle spielen:

e die ,objektive” Sicherheit (in erster Linie bestimmt durch eine StVO-
konforme, mangelfreie Fuhrung) und

o die ,empfundene” Sicherheit (h&ngt stark von der jeweiligen Nutzer-
gruppe ab, vergl. Abschnitt 2.2)

Auch das Regelwerk ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA)? berlick-
sichtigt diese Faktoren bei der Frage welche Radverkehrsanlage in welcher
Situation ,die Richtige” ist.

2.2 Anspriche des Radverkehrs

Das Fahrrad hat sich neben der Nutzung als beliebtes Fortbewegungsmittel
in der Freizeit inzwischen in vielen Stadten auch im Alltagsverkehr (z.B. fur
Wege zum Ausbildungs- oder Arbeitsstandort) etabliert. Gerade hieraus erge-
ben sich unterschiedliche Anspriche an die Radverkehrsinfrastruktur. Die we-
sentlichen Kriterien sind nachfolgend zusammengestellt:

Alltagsverkehr

e zlgig und sicher

e umwegfrei

e geringe Wartezeiten

e mittleres bis hohes Geschwindigkeitsniveau (15-30km/h)
e hohes Geschwindigkeitsniveau bei Pedelecs (25-30km/h)
e mdglichst geringe Konflikte mit FulRgangern

e Kombination mit OPNV sinnvoll (B+R, Fahrradmitnahme)
e soziale Kontrolle (Vermeidung von Angstraumen)

e Umfeldqualitat eher zweitrangig

Oft ist daher fUr den Alltagsverkehr eine Filhrung entlang von Hauptverkehrs-
stral3en durchaus sinnvoll bzw. wird von Alltagsradlern bevorzugt.

2 Forschungsgesellschaft fir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Empfehlungen fur Radverkehrs-
anlagen. Kéln 2010.
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Freizeitverkehr

e zur Forderung des Radverkehrsanteils bestehen ahnliche Anspriiche
wie beim Alltagsverkehr

e die Wartezeit- und Umwegeempfindlichkeit ist etwas geringer, wenn
daflr eine attraktivere Fihrung ermoglicht wird (z.B. Fuhrung entlang
des Mains oder Abstecher zu Sehenswurdigkeiten)

e soziale Kontrolle ist ein wichtiger Aspekt

e Umfeldqualitat ist ein wichtiger Aspekt

e Komfort

e Wegweisung

e mittleres Geschwindigkeitsniveau (15-20km/h)

Schilerverkehr

e besonders hohe Anspriiche an Sicherheit
e besonderer Flachenbedarf zum Nebeneinanderfahren
e eher niedriges Geschwindigkeitsniveau (10-15km/h)

e geringfligige Umwege zur Verbesserung der Sicherheit méglich (Fest-
legung durch Schulerradrouten)

e soziale Kontrolle ist ein sehr wichtiger Aspekt

Die unterschiedlichen Geschwindigkeitsniveaus der jeweiligen Nutzergruppen
lassen sich gut vereinbaren, wenn Uberholvorgange mdglich sind. Insbeson-
dere vor dem Hintergrund der zunehmenden Anzahl an Pedelecs nimmt das
Geschwindigkeitsniveau im Radverkehr zu. Eine angemessene Breite bietet
aul3erdem unerfahrenen oder besonders vorsichtigen Radfahrern (nicht nur
Kinder und altere Menschen) ausreichend Raum fir eine fehlerverzeihende
Verkehrsfihrung. Bei der Trassierung ist auf eine ,erwartbare” Flhrung zu
achten, abrupte Wechsel sollten vermieden und ausreichende Sichtfelder ge-
wabhrleistet werden um sichere Anlagen zu gewahrleisten.

2.3 Fuhrungsformen des Radverkehrs

Die aktuellen Erkenntnisse und Erfahrungen zur Fiuhrung des Radverkehrs
werden in den Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) dargelegt. Im
Folgenden wird ein kurzer Uberblick tber die dort enthaltenen Aussagen zur
Fuhrung des Radverkehrs wiedergegeben. Darlber hinaus wurden mit der
Novelle der StraRenverkehrsordnung (StVO) 1997 in der dazugehérigen Ver-
waltungsvorschrift (VwV- StVO) Mindestanforderungen flr die Beschilderung
benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen definiert.
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Der Regelfall einer Radverkehrsfihrung ist die Fihrung im Mischverkehr
auf der Stral3e. Radverkehrsanlagen sind nach der Verwaltungsvorschrift nur
eine Ausnahme des im Prinzip tblichen Mischverkehrs.

Die Anordnung von benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen kommt im
Allgemeinen nur dort in Betracht, wo es die Verkehrssicherheit oder der Ver-
kehrsablauf erfordern.® Sie werden mit den Verkehrszeichen 237, 240 und
241 der StVO ausgeschildert und miussen damit von Radfahrenden benutzt
werden.

Bt

o>

D

Fahrradstrafie

Radweg gemeinsamer Ful3-und  getrennter. Geh- und Fahrradstralie
Radweg Radweg

Abbildung 1: Kennzeichnung von Radwegen Uber die Verkehrszeichen 237, 240,
241, 244.1 StVO

In die StVO-Novelle vom 20.04.2020 wurden fur den Radverkehr folgende
neue Verkehrszeichen aufgenommen.

55 ‘GQ&@

N .
ZONE 20}
Fahrradzone Grunpfeil nur Radschnellweg  Verbot des Uber- Sinnbild
244.3 StVO fur Radverkehr 350 StvO holens von einspu- Lastenfahrrad
rigen Fahrzeugen
277.1 StvO

Abbildung 2: Neue Verkehrszeichen fur den Radverkehr der StVO-Novelle 2020

3 VwV-StVO zu § 2 Absatz 4 Satz 2
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Die wesentlichen Radverkehrsanlagen sind laut StVO:

FahrradstrafRen sind StralRen, die allein dem Fahrradverkehr vorbe-
. halten sind. Sie sind mit Zeichen 244.1 gekennzeichnet.

Gunstig ist die Trennung des FuRverkehrs (auf Gehwegen)
vom Radverkehr (auf der Fahrbahn). In der Praxis sind Fahr-
radstrafl3en stets flr eine weitere Nutzergruppe freigegeben
(Anlieger frei, Kfz frei), z.B. um Grundstiicke zu erschlie3en. Alle Fahr-
zeuge durfen nicht schneller als 30 km/h fahren. Nebeneinander Rad-
fahren ist ausdricklich erlaubt. Fahrradstra3en machen Hauptverbin-
dungen fur den Radverkehr im ErschlieBungsstraldennetz sichtbar und
beglnstigen eine Bundelung des Radverkehrs. Ein besonders gleich-
maRiger Verkehrsfluss und eine hohe Reisegeschwindigkeit fur den
Radverkehr wird erreicht, wenn die Fahrradstral3e gegenuber einmin-
denden StralR3en Vorfahrt bekommt und bei Zulassung von Kfz-Verkehr
der Durchgangsverkehr mittels Diagonalsperren oder Modalen Filtern
unterbunden wird.

Fahrradzonen weiten die Regeln von Fahrradstra3en auf ganze Be-
reiche aus. In der Konsequenz ist eine Blndelung dann nur
noch eingeschrankt maoglich und innerhalb der Zone gilt
rechts vor links. Vorgesehen ist dafiir Zeichen 244.3. Es ist
wie das Schild fur die Fahrradstral3e gestaltet und tragt statt
dem Schriftzug ,Fahrradstral’e” das Wort ,Zone".

Benutzungspflichtige Radwege sind:
mit Zeichen 237 gekennzeichnete baulich angelegte Rad-
wege und Radfahrstreifen,

mit Zeichen 240 gekennzeichnete gemeinsame Geh- und
Radwege sowie

die mit Zeichen 241 gekennzeichneten fir den Radverkehr be-
stimmten Teile von getrennten Rad- und Gehwegen.

Benutzungspflichtige Radwege durfen nur angeordnet werden, wenn
ausreichende Flachen fur den FuBgangerverkehr zur Verfligung ste-
hen. Sie dirfen nur dort angeordnet werden, wo es die Verkehrssicher-
heit oder der Verkehrsablauf erfordern. Innerorts kann dies insbeson-
dere fur Vorfahrtstral3en mit starkem Kraftfahrzeugverkehr gelten.

Ein Radfahrstrelfen ist ein mit Zeichen 237 gekennzeichneter und mit

2 Zeichen 295 (0,25m Breitstrich) von der Fahr-
bahn abgetrennter Sonderweg. Zur besseren
Erkennbarkeit des Radfahrstreifens kann in sei-
nem Verlauf das Zeichen 237 StVO oder das
Sinnbild ,Fahrrader in regelmaligen Abstan-
den markiert werden. Werden Radfahrstreifen
an StralRen mit starkem Kraftfahrzeugverkehr
angelegt, ist ein breiterer Radfahrstreifen vorzusehen oder ein

Fahrradstrafie

©

ZONE

a0
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zusatzlicher Sicherheitsraum zum flieRenden Verkehr zu schaffen.
Radfahrstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig. Trotzdem kann
Radverkehr in Kreisverkehren auf der Fahrbahn gefiihrt werden (siehe
Kapitel 2.4).

e |stein Radfahrstrelfen nicht zu verwirklichen, kann auf der Fahrbahn

: ein Schutzstreifen angelegt werden. Ein
Schutzstreifen ist ein durch einen Schmalstrich
(0,12 m) gekennzeichneter und zusatzlich in re-
gelmaligen Abstanden mit dem Sinnbild ,Fahr-
rader” markierter Teil der Fahrbahn. Er kann in-
nerhalb geschlossener Ortschaften auf Strafl3en
mit einer zulassigen Ho6chstgeschwindigkeit
von bis zu 50 km/h markiert werden, wenn die Verkehrszusammenset-
zung eine Mitbenutzung des Schutzstreifens durch den Kraftfahrzeug-
verkehr nur in seltenen Féllen erfordert. Er muss so breit sein, dass er
einschlie8lich des Sicherheitsraumes einen hinreichenden Bewe-
gungsraum fur den Radverkehr bietet. Der abzlglich Schutzstreifen
verbleibende Fahrbahnteil (Kernfahrbahn) muss so breit sein, dass
sich zwei Personenkraftwagen gefahrlos begegnen koénnen (ca.
4,50 m). Schutzstreifen sind in Kreisverkehren nicht zulassig.

e Sollte wegen mangelnder Breite weder ein Radfahrstreifen noch
Schutzstreifen umsetzbar sein, sind weitere MaRnahmen, wie z.B. die
Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu prifen, um den
Radverkehr sicher im Mischverkehr zu fihren. Darlber hinaus ist die
Freigabe des Gehweges zur Mitbenutzung durch den Radverkehr in
Betracht zu ziehen. Breite und Oberflachenqualitat des Gehwegs muss
ausreichend sein, um einerseits den Ful3verkehr nicht zu beeintrachti-
gen und andererseits den Ansprichen des Radverkehrs gerecht zu
werden.

e Zweirichtungsradwege sind innerorts wegen der besonderen Gefah-
ren des Linksfahrens nach ERA und der StVO-Novelle nur in
o Ausnahmefallen vorzusehen. AulRerorts sind sie bei einseitigen
j Radwegen hingegen die Regel. Zweirichtungsradwege mussen
+1J fur beide Fahrtrichtungen als benutzungspflichtig gekennzeich-
net sein. Soll ein Zweirichtungsradweg in Fahrtrichtung links nicht be-
nutzungspflichtig sein, ist dieser mit dem alleinstehenden Zusatzzei-
chen 1022-10 zu versehen. Fur Zweirichtungsradwege gelten spezielle
Anforderungen bzgl. der Breite. Die Regelbreite von baulich angeleg-
ten Zweirichtungsradwegen betragt 2,50 m bei beidseitiger bzw.
3,00 m bei einseitiger Fuihrung. Bei geringerem Radverkehrsaufkom-
men kann auch das Mindestmal3 von 2,00 m angewandt werden.
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e Radwege ohne Benutzungspflicht kbnnen in zwei Formen vorkom-
men:

o beschildert als Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr (Zei-
® chen 239 + ZZ 1022-10) oder

o unbeschildert als baulich angelegter und fur die Verkehrsteil-
nehmer durch ihren Belag als Radverkehrsanlage erkennbarer
Weg parallel zum Gehweg.

In beiden Fallen stellt dies ein duales Angebot dar, der Radverkehr
kann wahlen, ob er die Fahrbahn (eher schneller Radfahrende) oder
den Seitenraum nutzt (eher schutzbeddrfte, langsamere Radfahrende).

e Wenn der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt wird, kann zielfiih-
rend sein, die Pflicht oder die Erlaubnis die Fahrbahn mit Fahrradern
zu befahren, durch regelméaf3ig Fahrrad-Piktogramme auf der Fahr-
bahn (sog. Piktogrammspur) zu verdeutlichen. Beispielsweise wenn
ein Uber langere Zeit benutzungspflichtiger Radweg nicht mehr benut-
zungspflichtig ist oder wenn im Zuge einer wichtigen Fahrradachse die
Radverkehrsfiihrung zwischen getrennter Radverkehrsfiihrung und
Mischverkehr auf der Fahrbahn wechselt. Piktogrammspuren sind gut
geeignet, um ein duales Angebot fur alle Verkehrsteilnehmer zu ver-
deutlichen.

Attraktive und gut ausgebaute Radverkehrsverbindungen tragen in hohem
Mafl3e zu einer Verbesserung des Fahrradklimas bei, sowie zu einer Image-
verbesserung des Fahrrads als vollwertiges Verkehrsmittel und férdern
dadurch ein positives Stadtbild. Damit werden durch gute Radverkehrsverbin-
dungen auch langerfristig positive Randbedingungen zur ErschlieRung neuer
Nutzerpotenziale fir das Radfahren geschaffen. Auf der anderen Seite gilt der
Grundsatz: ,Lieber keine Radverkehrsanlage als eine schlechte Radverkehrs-
anlage.”

Radverkehrsanlagen sind so zu errichten, dass deren Benutzung mit einem
Lastenrad, einem Fahrrad mit Anhanger oder einem mehrspurigen Fahrrad
uneingeschrankt maoglich ist. Dies gilt sowohl fir die Breite der Radverkehrs-
anlagen als auch fur den Abstand von Umlaufsperren.

In vielen Fallen muss der Entwurf von Radverkehrsanlagen mit den Rahmen-
bedingungen vor Ort abgestimmt werden (insbesondere mit vorhandenen
Stral3enbreiten). Der Bau von breiten und komfortablen Radverkehrsanlagen
ist nicht immer umsetzbar. Bei der Planung missen daher die Vor- und Nach-
teile von Radverkehrsanlagen verantwortungsvoll abgewogen werden.

2022-03-08_RT_Radverkehrskonzept Kulmbach-Beschlussfassung.docx 8
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2.4 Besondere Formen der Radverkehrsfihrung

Kreisverkehre als Minikreisel (Auendurchmesser 13-22 m) bzw. als soge-
nannte kleine Kreisverkehre (26-40 m) sind fir den Radverkehr auf der Fahr-
bahn bis zu einer Verkehrsstéarke von 15.000 Kfz/24 h gut nutzbar und kbnnen
zur Senkung der Kfz-Geschwindigkeit beitragen. Durch ihre geschwindigkeits-
reduzierende Wirkung erhdhen sie oft wirkungsvoll die Verkehrssicherheit fur
den Gesamtverkehr. Die Fihrung des Radverkehr kann sowohl in der Kreis-
fahrbahn als auch im Seitenraum und mit Furten in den Querungen erfolgen.
Bei einer Fuhrung Uber Furten sollte innerorts moglichst parallel zur Radver-
kehrsquerung (Rot-Markierung) die Fuf3gangerquerung mittels Ful3ganger-
Uberwegen (Zebrastreifen) erfolgen.

2022-03-08_RT_Radverkehrskonzept Kulmbach-Beschlussfassung.docx 9
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3 Netzkonzeption

Damit im Alltagsverkehr der Umstieg vom Auto auf das Fahrrad moglich ist,
wird ein anforderungsgerechtes Netzkonzept entwickelt. Es sollen méglichst
alle Bevolkerungsgruppen und alle Wegezwecke angesprochen werden, vom
Schuler bis zum Pensionar, vom sportlichen Radler bis zum gemitlichen Spa-
zierfahrer, vom Einkaufsverkehr bis zur Fahrt ins Buro.

Grundlage fur die Konzeption eines Radroutennetzes war daher die Betrach-
tung der relevanten Ziele im Stadtgebiet Kulmbach. Die Stadtteile wurden
tber Wunschlinien miteinander verbunden. Das Grundnetz fir den Radver-
kehr ist durch das bestehende Routennetz, sowie den Radverkehrsanlagen
entlang der Kfz-Hauptverkehrsachsen vorgegeben. Bei der Netzkonzeption
wurde gepruft, ob — und wenn ja, wo — dieses Grundnetz noch Licken auf-
wies, die geschlossen bzw. erganzt werden sollten.

3.1 Quellen und Ziele des Radverkehrs

Die Grol3e Kreisstadt Kulmbach erstreckt sich Uber eine Flache von knapp
93 km2. Das Stadtgebiet unterteilt sich in 76 Stadtteile. Neben der Kernstadt
und den umliegenden einwohnerstarkeren Stadtteilen, sind viele Stadtteile
eher dorflich gepragt. Insgesamt hat die Stadt Kulmbach rund 26.000 Einwoh-
ner.

Grundsatzlich sind die Kernstadt und die umliegenden Stadtteile gut zum Rad-
fahren geeignet, da sich viele alltdgliche Wege in kurzer Entfernung bewalti-
gen lassen. Auch die teilweise zu Uberwindenden Hohenunterschiede stellen
infolge des wachsenden Anteils an elektrisch-unterstitzten Fahrréadern (Pe-
delecs, E-Bikes) ein zunehmend geringeres Hindernis dar. Allerdings wach-
sen hierdurch auch die Anforderungen an die Qualitat von Radverkehrsanla-
gen.

Ein gutes luckenloses Angebot an Radverkehrsverbindungen ist die Grund-
voraussetzung fur eine Steigerung des Radverkehrsanteils.

Weiterhin wurden wichtige Quellen und Ziele des Radverkehrs innerhalb des
Stadtgebiets aufgenommen, siehe auch Plan 1. Dazu zahlen:

e (Weiterfuhrende) Schulen, Fachschulen

e Fakultat der Universitat Bayreuth

e Kreativ-Quartier mit Campus am Guterbahnhof (vergl. Planung ISEK)

o Freizeitziele

e Einkaufsmoglichkeiten, Nahversorgung

o Offentliche Einrichtungen

e Wichtige OV-Punkte (Bahnhof)
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3.2  Wunschliniennetz

Uber Luftlinien wurden die wichtigsten Quellen und Ziele des Radverkehrs
miteinander verknupft. Die primare Festlegung orientiert sich dabei an den
Stadtteilen. Der tUberwiegende Teil der relevanten Ziele fir den Radverkehr
liegt innerhalb der Ortsteile und wird damit erfasst. Sie werden bei der Kon-
zeption des Wunschliniennetzes daher nicht weiter detailliert bertcksichtigt.
Daruber hinaus sind die Anbindungen an die benachbarten Kommunen dar-
gestellt. Das Wunschliniennetz ist in Plan 2 dargestellt.

3.3 Umlegung des Wunschliniennetzes

Im nachsten Schritt erfolgte eine Umlegung der Wunschlinien auf das beste-
hende Stral3en- und Wegenetz. Dabei wurde das vorhandene Routennetz
aber auch physische Barrieren (z.B. Schienentrassen), die das Stadtgebiet
durchziehen, berucksichtigt.

Es wurde uberprift, ob das umgelegte Grundnetz alle wichtigen Ziele im
Stadtgebiet anbindet. Gegebenenfalls wurden weitere Erganzungen des Net-
zes vorgeschlagen. Ebenfalls wurden bereits weggewiesene Routenfiihrun-
gen berilcksichtigt. Dieses Prifnetz (Plan 3) bildete die Grundlage fir die Be-
standsaufnahme mit dem Fahrrad. Dabei wurde untersucht, ob die gewéahlten
Verbindungen grundsatzlich fur den Radverkehr vertraglich, oder mit vertret-
barem Aufwand herzustellen sind. War dies nicht der Fall wurde nach geeig-
neten Alternativen gesucht.

Die Schnittstellen zu den Nachbargemeinden wurden auf Grundlage von Kar-
tenmaterial bertcksichtigt und ebenfalls vor Ort geprift bzw. nach mdglichen
Alternativen gesucht. Wahrend der noch laufenden Bearbeitung des Radver-
kehrskonzeptes der Stadt Kulmbach startete der Landkreis Kulmbach ein
kreisweites Radverkehrskonzept. Die Schnittstellen zu den Nachbargemei-
nen, die ermittelten Analyseergebnisse und die daraus abgeleitete Routen-
konzeption dieses Radverkehrskonzeptes sind in das des Landkreis Kulm-
bach eingeflossen.
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3.4 Bestandsaufnahme

Die Bestandsaufnahme erfolgte im Sommer 2020. Alle Strecken des Prifnet-
zes (Plan 3) wurden dabei abgefahren und bewertet. Kriterien zur Beurteilung
des Streckennetzes waren:

e Art der Radverkehrsfuhrung z.B.
o Radfahrstreifen
Schutzstreifen
getrennter Geh-/Radweg
gemeinsamer Geh-/Radweg
Gehweg mit Freigabe fur den Radverkehr
anderer Radweg
o Wirtschaftsweg
e Qualitat z.B.
o Oberflachenbelag
o Breite der Radverkehrsanlage
e Erfordernis von Radverkehrsanlagen z.B.
o Menge des Kfz-Verkehrs
o Schwerverkehrsanteil
o Geschwindigkeit
o Steigung
e StVO-Beschilderung
e Fuhrung an Knotenpunkten und Querung viel befahrener Strafl3en

O O O O O

Bei der Beurteilung des Radroutennetzes wurden die Standards aus der ERA
und der StVO zugrunde gelegt.

Falls verschiedene Fahrmdglichkeiten bestehen, werden auch Alternativen
befahren, um so ggf. im Anschluss bewerten zu kbnnen, ob diese beibehalten
werden sollen oder eine Festlegung auf eine bestimmte Route erfolgen sollte.
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4 Bestandsanalyse

Die Basis der Bestandsaufnahme ist das Prufnetz (Plan 3). Diese zu befah-
renden Strecken wurden mit der Stadt Kulmbach abgestimmt und orientieren
sich am Wunschliniennetz (Plan 2) und den bestehenden weggewiesenen
Radrouten. (Plan 4.1 ,Gesamtes Stadtgebiet” und Plan 5.2 ,Kernstadt®).

41 Wegweisung

Im Rahmen der Bestandsaufnahme zeigte sich, dass im Stadtgebiet Kulm-
bach mit Wegweisung definierte Radrouten (Plan 4.1 ,Gesamtes Stadtgebiet”
und Plan 5.2 ,Kernstadt®) ganz Uberwiegend Radwanderrouten sind (Plan 5.1
,Cesamtes Stadtgebiet” und Plan 5.2 ,Kernstadt®). Beschilderte Radrouten
fur den Alltagsverkehr bestehen kaum im Stadtgebiet Kulmbach. Dies ist in-
sofern relevant, da Freizeit- bzw. touristische Radrouten eher umwegig, dafur
aber landschaftlich reizvoll gefuhrt werden — fiir den Alltagsverkehr sind da-
gegen moglichst ziigig und umwegfrei befahrbare Radrouten attraktiv.

Eine Auflistung der heute weggewiesenen Ziele im Stadtgebiet Kulmbach und
MalRnahmenvorschlage zur Radwegweisung sind in Kapitel 7 thematisiert.

4.2 Angebot Bestand

Die Fuhrungsform fur den Radverkehr wurde an allen im Rahmen der Befah-
rung erfassten Strecken und Knotenpunkte erfasst und das bestehende An-
gebot in Plan 6.1 (Gesamtes Stadtgebiet) und Plan 6.2 (Kernstadt) darge-
stellt. Zu erkennen sind die sehr unterschiedlichen Fihrungsformen des Rad-
verkehrs, wie sie in jeder Stadt tblich sind. Auch nach einer kompletten Um-
setzung des Radverkehrskonzepts wird sich in dieser Hinsicht ein &hnliches
Bild ergeben, da je nach Flachenverfigbarkeit, Parkdruck, Lage, Ful3- und-
Kfz-Verkehrsmenge unterschiedliche Lésungen angemessen sind. Auffallig
ist jedoch, dass einige Radverkehrsangebote durch die Fuhrung auf der Fahr-
bahn auRerhalb von Tempo 30-Zonen unterbrochen sind. Ob eine Angebots-
licke tatsachlich ein Mangel im Radroutennetz bedeutet, zeigt sich in den
nachfolgenden Arbeitsschritten im Rahmen der Netzkonzeption.

4.3 Mangelanalyse

Alle im Rahmen der Befahrung erkannten Mangel an Radverkehrsanlagen
wurden erfasst und verortet:

e Punktméngel sind in Plan 7.1 ,Gesamtes Stadtgebiet® und Plan 7.2
.Kernstadt” verortet.

e Streckenméngel sind in Plan 7.3 ,Gesamtes Stadtgebiet” und Plan 7.4
,Kernstadt“ dargestellt.

Die Beschreibung der jeweilen Situation erfolgt anhand von Steckbriefen je-
weils getrennt nach punktuellen bzw. streckenbezogenen Mangeln
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(Anlage 1.1 + 1.2). Zu vielen Méangeln am Radverkehrsnetz lagen im Vorfeld
der Befahrung Meldungen aus dem Meldeportal (RADar) und aus vorange-
gangenen Veranstaltungen (Radtreff, ADFC, Burgerwerkstatt) vor. Diese wur-
den vor Ort Uberprift und sofern noch vorhanden, ins Mangelkataster mitauf-
genommen.

Die folgende Tabelle 1 zeigt die unterschiedlichen Arten der Strecken- und
Punktmangel, die bei der Befahrung festgestellt wurden.

Die ,sonstigen” Mangel umfassen auf der Strecke Konflikte durch Kfz-Stell-
platze und Radwegenden, schwerpunktmalfiig aber sind es berechtigterweise
aus dem Meldeportal (RADar) und aus vorangegangenen Veranstaltungen
(Radtreff, ADFC, Burgerwerkstatt) gemeldete Angebotslicken. Die ,sonsti-
gen“ Punktmangel sind vor allem lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen,
Gefahrenstellen durch fehlende Sichtbeziehungen oder Hindernisse wie Pol-
ler.

Kulmbach - Befahruni Radverkehrsanlaien
Strecke Punkt
baulicher Mangel 79 10
Beschilderung 1 19
Fuhrung an Bushaltestelle 3 0
Knotenpunkt / Querung 0 16
Markierung 2 16
schlechtes Radwegende 1 23
Sonstiges 8 11
Summe 94 95

Tabelle 1: Art und Anzahl festgestellter Mangel erfasster Radverkehrsanlagen
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5 Offentlichkeitsbeteiligung

Fiur das Radverkehrskonzept der Stadt Kulmbach wurde der Beteiligung der
Offentlichkeit eine hohe Bedeutung beigemessen. Um dies zu erreichen
wurde eine Online-Beteiligung durchgefiuhrt, tber die Burgerinnen und Burger
Anregungen und Winsche zum Thema Radverkehr melden konnten.

Auf diese Weise wurde den Teilnehmenden der mit der Stadtverwaltung vor-
abgestimmte Stand der Routenkonzeption dargestellt sowie die Mdoglichkeit
geboten, eigene Anmerkungen direkt auf einer entsprechenden Karte zu ver-
orten. Zusatzlich konnten die Teilnehmenden einen kurzen Fragebogen mit
allgemeinen Fragen zum Thema Radfahren in Kulmbach beantworten.

5.1 Rucklauf der Online-Beteiligung

Die Teilnahme an der Online-Beteiligung war vom 23.09.2021 bis zum
06.11.2021 moglich. Die Online-Befragung zum Radverkehr fand inhaltlich
und zeitlich abgestimmt zur Gbergeordneten Online-Befragung des ISEK statt.
Auf die Befragung wurde auf dem Internetauftritt der Stadt Kulmbach hinge-
wiesen, daruber hinaus gab es Pressemeldungen in lokalen Medien.

In diesem Zeitraum nutzten insgesamt 480 Personen die Moéglichkeit zur Be-
teiligung.

Neben den Antworten zum Fragebogen, konnten die Teilnehmenden der Um-
frage in einer Karte mit Punkten verorten, wo ihnen Mangel oder fir den Rad-
verkehr unglnstige Lésungen aufgefallen sind. Dazu gehoérten auch Orte mit
fehlenden Abstellanlagen oder liickenhafter Wegweisung. Erganzend konn-
ten ebenfalls Punkte an Stellen gesetzt werden, welche die Teilnehmenden
als besonders fahrradfreundlich einschétzen. In der Karte war es grundsétz-
lich méglich diese Punkte auch abseits der vorgeschlagenen Routenkonzep-
tion zu verorten.

Zusatzlich ermoglichte die kartenbasierte Umfrage auch das Eintragen von
erganzenden Routenvorschlagen. Diese wurden mit Linien in die Karte einge-
zeichnet (siehe Kapitel 5.2).

Insgesamt wurden 2.323 Anmerkungen in die Karte eingetragen. Diese un-
tergliedern sich in die Kategorien, die in der folgenden Tabelle 2 dargestellt
sind.
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Problemstellen 1.323

Fahrradfreundliche Stellen 232

Fehlende Abstellanlagen 102

Ergdnzende Wunschrouten 269

Aktuell haufig gefahrene Routen 397

Summe 2.323
Tabelle 2: Georeferenzierte Rickmeldungen (Rohdaten)

Die Rickmeldungen wurden bereinigt. Dabei wurden unplausible Datensétze
(z.B. ohne Georeferenzierung oder ,Spaleintrage”) sowie Meldungen auler-
halb des Untersuchungsgebietes aussortiert.

Fur die Kategorie ,Problemstellen“ wurden Rickmeldungen, die sich auf die-
selbe Stelle beziehen und von verschiedenen Teilnehmenden genannt wur-
den, zu einzelnen Meldungen zusammengefasst. Diese Punkte kdnnen ent-
sprechend der Anzahl der eingegangenen Meldungen bei der MalRnahmen-
planung mit héherer Prioritat berticksichtigt werden.

Nach Bereinigung der Daten bleiben noch 1.273 Meldungen, die sich ent-
sprechend der Tabelle 3 verteilen.

Problemstellen 336
Fahrradfreundliche Stellen 232
Fehlende Abstellanlagen 100
Ergdnzende Wunschrouten 208
Aktuell haufig gefahrene Routen 397
Summe 1.273

Tabelle 3: Georeferenzierte Rickmeldungen (bereinigte Daten)
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5.2 Auswertung der georeferenzierten Anmerkungen

5.2.1 Problemstellen

Von den 1.273 bereinigten Rickmeldungen beziehen sich 336 auf Stellen im
Stadtgebiet Kulmbach, die fir den Radverkehr als problematisch angesehen
werden. Diese lassen sich in sieben Kategorien einteilen:

1. Die Meldung liegt abseits des vorgesehenen Routennetzes und wird
somit zun&chst nicht bewertet

2. Der gemeldete Mangel ist bereits im Mangelkataster enthalten

3. Der gemeldete Mangel ist noch nicht im Mangelkataster enthalten und
wird aufgenommen

4. Die Meldung bezieht sich auf einen Umstand der keinen Mangel dar-
stellt (z.B. Hinweis auf einen fehlenden separaten Radweg in einer
Tempo 30-Zone, der dort jedoch nach StVO 845 Abs.1c nicht zulassig
ist)

5. Der gemeldete Mangel ist nicht nachvollziehbar (z.B. Meldung zu Ober-
flachenbeschadigung, die in der Vor-Ort-Begutachtung an der gemel-
deten Stelle nicht verifiziert werden konnte oder weil aufgrund der Be-
schreibung keine Zuordnung mdglich war)

6. Die Meldung bezieht sich auf allgemeine (Sonstige) Umstande
(z.B. Hinweise zu mehr gegenseitiger Riicksichtnahme)

7. Die Meldung hat fur das Radverkehrskonzept keine relevante Bedeu-
tung (z.B. Hinweis auf fehlende PKW-Parkstande)

abseits Befahrungsnetz 54
Mangel bereits bekannt 108
Mangel zuséatzlich aufgenommen 2
kein Mangel vorhanden 71
Mangel nicht nachvollziehbar 73
Sonstiges 10
unrelevant fir das Radverkehrskonzept 18
Summe 336
Tabelle 4: Anmerkungen zu Problemstellen nach Kategorien

Die Anmerkungen zu den Problemstellen sind nach gemeldeter Kategorie
differenziert, grafisch aufbereitet, Plan 8.1.1 (Gesamtes Stadtgebiet) und
Plan 8.1.2 (Kernstadt).
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5.2.2 Fahrradfreundliche Stellen

Insgesamt 232 Stellen wurden von den Teilnehmenden als gute und fahrrad-
freundliche Beispiele markiert (siehe Plan 8.2.1 (Gesamtes Stadtgebiet) und
Plan 8.2.2 (Kernstadt)).

Etwa ein Viertel davon (62 Meldungen) bezog sich auf die Wege parallel des
weilRen Mains im Bereich der Flutmulde und der Verbindung von der Klein-
gartenanlage in Richtung Forstlasmuhle. Diese Abschnitte liegen abseits des
Kfz-Verkehrs und werden daher mit dem Fahrrad gerne genutzt.

Ein weiterer groRer Anteil (49 Meldungen) bezog sich auf die mit dem Fahrrad
bereits gut nutzbaren Radverkehrsanlagen entlang der Wilhelm-Meuf3doerf-
fer-Stral3e und Pestalozzistralie.

Die restlichen Rickmeldungen verteilen sich Uber das gesamte Stadtgebiet
und verweisen auf bereits bestehende Radverkehrsanlagen oder gut nutzbare
Wege mit wenig Kfz-Verkehr.

In der Tendenz ist zu erkennen, dass die Teilnehmenden einerseits Strecken-
abschnitte abseits des Kfz-Verkehrs vorziehen, andererseits aber auch gut
nutzbare Radverkehrsanlagen im innerstadtischen Bereich als positiv bewer-
ten.

Dabei werden parallel zum Kfz-Verkehr gefuhrte Verbindungen besonders
hervorgehoben. Wald- und Wirtschaftswege abseits der bestehenden Stra-
Renverbindungen wurden indes nur selten als gut bewertet.

5.2.3 Fehlende Abstellanlagen

Weitere 100 Ruckmeldungen beziehen sich auf Bereiche, in denen fur den
Radverkehr nicht gentigend sichere Abstellanlagen zur Verfiigung stehen.

Erwartungsgemal konzentrieren sich die Meldungen auf den Innenstadtbe-
reich. Insbesondere rund um die alltaglichen Ziele des Radverkehrs wird von
den Teilnehmenden noch Verbesserungsbedarf gesehen. Die vorhandenen
Abstellanlagen am Bahnhof werden ebenfalls als nicht ausreichend angese-
hen, insbesondere fur hochwertigere Fahrrader besteht hier der Wunsch nach
geeigneten Abstellmdglichkeiten.

Weitere Stellen betreffen den Einzelhandel und die weiterfiihrenden Schulen
(vergl. Plan 8.3.1 (Gesamtes Stadtgebiet) und Plan 8.3.2 (Kernstadt)).

5.2.4 Haufig gefahrene Routen

Routen die von den Teilnehmenden bereits heute mit dem Fahrrad genutzt
werden, konnten ebenfalls in die Karte eingetragen werden. Dabei wurden
insgesamt 397 Strecken Ubermittelt. In der Ubersichtskarte sind die Verbin-
dungen nach Haufigkeit der Nennung eingeféarbt dargestellt (siehe Plan 8.4.1
(Gesamtes Stadtgebiet) und Plan 8.4.2 (Kernstadt)).

2022-03-08_RT_Radverkehrskonzept Kulmbach-Beschlussfassung.docx 1 8



Radverkehrskonzept

R |T Stadt Kulmbach

Offentlichkeitsbeteiligung

Insbesondere die Verbindungen in die Innenstadt werden bereits heute oft mit
dem Fahrrad genutzt. Besonders hervorzuheben sind hier z.B. die Wilhelm-
MeulRdoerffer-Stral3e, die Pestalozzistral3e, aber auch der Schwedensteg
oder die Sutte.

5.2.5 Erganzende Wunschrouten

Zum vorgestellten Netzentwurf wurden 269 Anmerkungen zu erganzenden
Waunschrouten in die Karte eingetragen. Diese wurden entsprechend der fest-
gelegten Anforderungen an das Routennetz gutachterlich untersucht und in
vier Kategorien eingeteilt.

1. Verbindung bereits im Routennetz enthalten
2. Zusatzliche Verbindung ins Routennetz aufgenommen

3. Zusatzliche Verbindung abgelehnt (z.B. aufgrund einer zu starken Ver-
dichtung des Netzes, die zum aktuellen Stand als nicht sinnvoll erach-
tet wird)

4. Verbindung nicht Nachvollziehbar oder aul3erhalb des Stadtgebietes
von Kulmbach

Verbindung vorhanden 54
Verbindung zusatzlich aufgenommen 82
Verbindung abgelehnt 72
Nicht Nachvollziehbar oder auRerhalb 61
Summe 269
Tabelle 5: Ergdnzende Wunschrouten nach Kategorien

Etwa ein Viertel der gewunschten Routenverbindungen betreffen Verbindun-
gen, die bereits im Netz enthalten sind und somit als Bestatigung des erarbei-
teten Routenkonzeptes aufgenommen werden.

Bei dem Grofteil der abgelehnten Verbindungen handelt es sich um Routen
mit eher kleinteiliger Verbindungsfunktion (z.B. Route bis zum exakten Woh-
nort der teilnehmenden Person). Diese wurden abgelehnt, da fir das Radver-
kehrskonzept Kulmbach die Zielsetzung formuliert wurde, ein grundlegendes
Hauptroutennetz zu etablieren, welches die wichtigsten Ziele miteinander ver-
bindet und den Radverkehr auf diesen Routen bindelt. Mit steigendem Antell
des Radverkehrs kann dieses Netz dann zuktinftig weiter verdichtet (Haupt-
und Nebenroutennetz) werden.

Abschliel3end wurden 82 der eingegangenen Meldungen als sinnvolle Ergan-
zung des Routennetzes beurteilt. Diese beziehen sich auf insgesamt 18 Ab-
schnitte, die zusatzlich in das Netz mit aufgenommen wurden.
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5.3 Auswertung Fragebogen

Die Antworten aus dem Onlinefragebogen wurden tabellarisch ausgewertet
und in einzelnen Diagrammen aufbereitet. Die Beantwortung der allgemeinen
Fragen erfolgte auf freiwilliger Basis, daher wurden diese nicht von allen Teil-
nehmenden beantwortet. Der entsprechende Rucklauf ist in den nachfolgen-
den Diagrammen jeweils angegeben.

Geschlecht (n=480)

Divers 1%

Weiblich37%

Mannlich 62%

Bei 480 Datensdtzen wurde diese Frage 249 mal nicht beantwortet

Abbildung 3: Geschlechterverteilung der Teilnehmenden

Alter (n=480)

alter als 65 Jahre [ 4%

18 bis 30 Jahre | 18

junger als 18 Jahre I 1%

Bei 480 Datensdtzen wurde diese Frage 217 mal nicht beantwortet

Abbildung 4: Altersverteilung der Teilnehmenden
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Beschaftiqung (n=480)

Sonstiges I 1%

im Ruhestand [ 11%

Schule / Ausbildung [JJJJl| 9%

Bei 480 Datensdtzen wurde diese Frage 215 mal nicht beantwortet

Abbildung 5: Beschéftigungsverteilung der Teilnehmenden

Verfligt Ihr Haushalt iiber einen PKW? (n=480)

Nein 5%

Bei 480 Datensdtzen wurde diese Frage 217 mal nicht beantwortet
Abbildung 6: PKW-Besitz der Teilnehmenden

2022-03-08_RT_Radverkehrskonzept Kulmbach-Beschlussfassung.docx 2 1



Radverkehrskonzept
R+T Stadt Kulmbach
Offentlichkeitsbeteiligung

wrrighe

sranys

Wohnort (n=480)

Kulmbach Kernstadt 44%

erweiterte Kernstadt 17%

weiterer Gemeindeteil von Kulmbach 20%

AuRerhalb der Stadt Kulmbach 19%

Bei 480 Datensdtzen wurde diese Frage 205 mal nicht beantwortet
Abbildung 7: Wohnortverteilung der Teilnehmenden

Bei den Teilnehmenden handelt es sich vorwiegend um berufstatige Personen
zwischen 31 und 65 Jahren, die zum gréf3ten Teil direkt in der Kulmbacher
Kernstadt und der erweiterten Kernstadt (z.B. Weiher, Forstlahm, 0.4.) wohn-
haft sind. Die Bedeutung des eigenen PKW in Kulmbach spiegelt sich beim
PKW-Besitz der teilnehmenden Haushalte wider. Praktisch in jedem Haushalt
steht ein eigener PKW zur Verfiigung. Aus den Freitext-Angaben lasst sich
jedoch herauslesen, dass viele Kulmbacher die Dominanz des Kfz-Verkehrs
durchaus kritisch sehen und ein zusammenhangendes Radverkehrsnetz so-
wie teils auch ein gesamtstadtisches Verkehrskonzept, den Ausbau des
OPNV bis hin zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt fordern.
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5.3.1 Fahrradspezifische Fragen

Bezlglich der Nutzung des Fahrrades ist festzustellen, dass es sich bei den
Teilnehmenden trotz der hohen Pkw-Verfligbarkeit um eher fahrradaffine Per-
sonen handelt (vgl. Abbildung 8). Ein grof3er Anteil der Befragten gibt an, das
Fahrrad bzw. Pedelec bereits mehrmals pro Woche zu nutzen, haufig Uber
das gesamte Jahr (siehe Abbildung 9). Der Anteil an taglich mit dem Rad
fahrenden ist allerdings noch recht gering ausgepragt.

Wie oft nutzen Sie folgende Verkehrsmittel? (n=480)
Bei 480 Datensdtzen wurde diese Fragenpaket 99 mal nicht beantwortet

Pkw (Fahrer oder Mitfahrer)
zu Fuf}

Fahrrad

Pedelec
Lastenrad, Rad mit Anhanger o.4.

Bahn

Bus B

0% 20% 40% 80% 80% 100%
H (fast) taglich 1 -3 Tage pro Woche seltener Enie

Abbildung 8: Verkehrsmittelnutzung der Teilnehmenden

Wann fahren Sie Fahrrad? (n=480)

21%

m ganzjahrig, bei jedem Wetter

ganzjahrig bei gutem,

6% fahrradfreundlichem Wetter

im ,Sommerhalbjahr”, bei
jedem Wetter

im ,,.Sommerhalbjahr”, bei
48% gutem Wetter

Bei 480 Datensadtzen wurde diese Frage 212 mal nicht beantwortet

Abbildung 9: Nutzungszeitraum des Fahrrades
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Die vorhandene Fahrradinfrastruktur in Kulmbach wird von den Teilnehmern
der Onlinebeteiligung relativ schlecht bewertet. Dabei werden insbesondere
die bestehenden Radverkehrsanlagen als schlecht angesehen und die vor-
handene Fahrradinfrastruktur in Kulmbach kritisiert (vgl. Abbildung 10).

Dies zeigt sich ebenfalls bei den Hindernissen zu einer haufigeren Nutzung
des Fahrrades. Hier sehen zwar uber die Halfte der Teilnehmer keine zwin-
genden Hindernisse, allerdings gibt jeder vierte Teilnehmer an, das Fahrrad
nicht haufiger zu nutzen, weil die bestehende Verkehrssituation als zu gefahr-
lich wahrgenommen wird (siehe Abbildung 11).

Fahrradfahren in Kulmbach (n=480)
Bei 480 Datensdtzen wurde diese Fragenpaket 86 mal nicht beantwortet

Wie beurteilen Sie insgesamt die Fahrradinfrastruktur in Kulmbach

|
|

Wie beurteilen Sie die Radverkehrsanlagen (Radwege, Radfahrstreifen, etc.)

Wie beurteilen sie die Radwegweisung

|
|

Wie beurteilen Sie die verfligbaren Fahrradabstellanlagen

|
|

Abbildung 10: Beurteilung der Fahrradinfrastruktur

Was hindert sie zur Zeit am Radfahren? (n=480)

Mich hindert nichts am Radfahren |- 72
Mir fehlen Abstellanlagen NN 15%
Ich finde es zu gefahrlich G 23%
Die Topographie ist zu anspruchsvoll I 10%
Zu grof3e Entfernung NG 17%
Ich habe kein Pedelec Il 3%

Ich habe kein geeignetes Fahrrad Wl 2%

Bei 480 Datensitzen wurde diese Frage 219 mal nicht beantwortet

Abbildung 11: Hinderungsgriinde fur die haufigere Fahrradnutzung
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Der Grof3teil der Teilnehmenden wiinscht sich fir zukinftige Entwicklungen
eine Verbesserung der grundlegenden Infrastruktur fir das Fahrrad. Dabei
spielt insbesondere die Trennung zum flieBenden Autoverkehr und die Her-
stellung gut nutzbarer Radverkehrsanlagen eine wichtige Rolle (vgl. Abbil-
dung 12). Aufgrund der teils hohen Kfz-Belastung wichtiger Hauptverkehrs-
stral3en sollte des Weiteren ein besonderes Augenmerk auf der Schaffung
sicherer und attraktiver (geringe Wartezeiten) Querungsmoglichkeiten fir den
Radverkehr liegen.

Dagegen sind fehlende Abstellmdglichkeiten am Wohnort fir die meisten Teil-
nehmenden der Befragung kein Hinderungsgrund zur Fahrradnutzung.

Was wiirde lhnen helfen, damit Sie (noch) haufiger Fahrrad
fahren wiirden? (n=480)
Bei 480 Datensdtzen wurde diese Fragenpaket 237 mal nicht beantwortet

Bessere Trennung zu flieRendem Autoverkehr

Breitere bzw. bessere Radverkehrsanlagen
Bessere Querung von Hauptverkehrsstrallen
Bessere Anbindung der Staditeile

Sichere Abstellanlagen am Zielort

Bessere Trennung zu ruhendem Autoverkehr
Bessere Wegweisung

Bessere Trennung zu Fuliverkehr

Bessere Beleuchtung

Geringere Geschwindigkeit auf Hauptstrallen

Sichere Abstellanlagen am Wohnort
0% 20% 40% 80% 80% 100%

mwirde mir helfen wilrde mir etwas helfen brauche ich nicht dringend

brauche ich liberhaupt nicht mist bereits ausreichend vorhanden

Abbildung 12: Gewilnschte Verbesserungen fur haufigere Fahrradnutzung
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Erganzend zu den vorgegebenen Fragen / Antworten der Online-Beteiligung
hatten die Teilnehmenden die Moglichkeit, in einem Freitext Winsche und
Verbesserungsvorschlage zu nennen. Insgesamt wurden 161 Freitext-Ant-
worten abgegeben, dies ist in Relation zur Anzahl der Teilnehmenden eine
besonders hohe Rucklaufquote. Inhaltlich haben sich die allermeisten nach-
vollziehbar und teils recht differenziert geaul3ert. In der nachfolgenden Ta-
belle 6 sind die am haufigsten genannten Vorschlage / Winsche zusammen-
getragen.

Am haufigsten wurde der Wunsch nach einem durchgéangigen Radverkehrs-
netz geaul3ert, abrupt endende Radwege kritisiert und das heute bestehende
Netz vielfach als Flickenteppich bezeichnet. Interessanterweise wiinschen
sich rund 24% der Teilnehmenden eine geringere Dominanz des Kfz-Verkehrs
in Kulmbach und mit 20% fast ebenso viele ein besseres Miteinander der Ver-
kehrsteilnehmer. Auch die Verbesserung des OPNV-Angebotes wird gefor-
dert — hier insbesondere eine dichtere Taktung, attraktivere Preise und die
Fahrradmitnahme.

Einige Vorschlage zu Netzerganzungen sind sehr konkret. Am haufigsten wird
eine bessere Innenstadt-Anbindung gefordert (19%). Aul3erdem wurden Rad-
wegeverbindungen zu den Schulen, durchgéngig entlang der B85 und nach
Bayreuth gewlinscht.
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Vorschlage Nennungen 161 Riickmeldungen
1|Durchgangiges Netz 80 50%
2|Dominanz des Kfz-Verkehrs reduzieren 38 24%
3|Verkehrssicherheit fiir Radler verbessern 34 21%
Miteinander der Verkehrsmittel / Akzeptanz
4|des Radverkehrs als Verkehrsteilnehmer 33 20%
verbessern
5|Anbindung Innenstadt verbessern 31 19%
6|OPNV verbessern 20 12%
7|breitere Radwege 20 12%
Radwege besser instandhalten, bauliche
8[Maéngel (nicht abgesenkte Bordsteine) 19 12%
beseitigen
9|ziigigere Radverbindungen schaffen 19 12%
10{Radwege zugeparkt 17 11%
11[Beschilderung verbessern, erganzen 17 11%
12|Offnung von Einbahnstraken 15 9%
13|autofreie / verkehrsberuhigte Innenstadt 14 9%
14|Wartezeiten an LSA reduzieren 13 8%
mehr zeitgemale, sichere
15|Fahrradabstellanlagen (witterungsschutz, 11 7%
Sicherheit, Lademoglichkeiten)
16{Schulen mit Radwegen anbinden 10 6%
17|Radwegverbindung entlang B85 10 6%
18|Trennung der Radwege vom Kfz-Verkehr 10 6%
19|Radwegverbindung nach Bayreuth 9 6%
20 grobes Kopfsteinpflaster in der Innenstadt 9 6%
ersetzen
21|Gesamtverkehrskonzept erforderlich 6 4%
22|Beleuchtung der Radwege, auch auBerorts 4 2%
23|Winterdienst auch auf Radwegen 4 2%
24|Anschaffung von E-Bike fordern 2 1%
25|Lastenradleihsystem einflihren 1 1%
Tabelle 6: Freitextfeld Online-Beteiligung — haufigste Verbesserungsvorschlage
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6 Mallnahmenkonzept

6.1 Netzkonzeption

Da bislang kein durchgangiges alltagstaugliches Radroutennetz im Stadtge-
biet Kulmbach definiert wurde, wird im Rahmen dieses Radverkehrskonzep-
tes ein erster Schritt hierzu unternommen. Ziel ist es ein Grundgerist zum
verkehrssicheren, attraktiven und alltagstauglichen Radfahren im Stadtgebiet
Kulmbach zu schaffen. Wenn in einigen Jahren dieses Hauptroutennetz um-
gesetzt wurde, sollte eine Evaluierung und ggf. Nachverdichtung mit einem
Nebenroutennetz erfolgen.

Das hier erarbeitete durchgangige Radroutennetz fuf3t auf dem Wunschlini-
ennetz, das in Kapitel 3 aus den Radverkehrs-Zielen und -Quellen entwickelt
wurde, und aus den im Meldeportal (RADar) und den vorangegangenen Ver-
anstaltungen (Radtreff, ADFC, Blrgerwerkstatt) gedufRerten Vorschlagen aus
der Bevolkerung. Anschliel3end wurde das so konzipierte Radroutennetz tber
die im Kapitel 5 beschriebene Online-Beteiligung der Bevolkerung zur Dis-
kussion gestellt.

Dieses Radroutennetz bericksichtigt auch die bestehenden Radwander-
wege, wie z.B. den Main-Radweg, deren Routen heute teils auf nur bedingt
geeigneten Strecken geflhrt sind.

Das vorgeschlagene Radroutennetz ist in Plan 9.1 ,Gesamtes Stadtgebiet®
und Plan 9.2 ,Kernstadt® dargestellt.

6.2 MalRnahmenvorschlage — Umsetzung Radroutennetz

Damit das Radroutennetz verkehrssicher, durchgangig und attraktiv nutzbar
wird, mussen bestehende Netzméngel behoben bzw. gemildert werden. Die
Gestaltung und Herrichtung der untersuchten Streckenabschnitte fir den
Radverkehr sollten im Sinne der in Kapitel 2 beschriebenen Anforderungen
erfolgen.

Plan 9.1 ,Gesamtes Stadtgebiet und Plan 9.2 ,Kernstadt veranschaulichen
den Vorschlag fur zukinftiges Routennetz, das ein Grundgerist zum ver-
kehrssicheren, attraktiven und alltagstauglichen Radfahren fur Kulmbach
schaffen soll. Teilweise werden diese Routen auch vom Radverkehrskonzept
des Landkreis Kulmbach (LK) aufgegriffen und sind also in einem gréf3eren
Netzzusammenhang von Bedeutung*. Wie die dargestellten Radrouten er-
tichtigt werden konnen bzw. welche Lickenschliisse erforderlich sind, erlau-
tert die nachfolgende Tabelle 7. Die Vorschlage sind wie folgt kategorisiert:

4 Das Radverkehrskonzept des Landkreises Kulmbach wird derzeit erstellt durch das Buro Stadt- und
Verkehrsplanungsburo Kaulen
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e Grun eingefarbt sind heute schon geeignete Streckenabschnitte, an
denen ggf. lediglich kleinere Mal3nahmen erforderlich sind. (In Plan 9.1
und Plan 9.2 mit durchgezogenen Strichen als ,Route” dargestellt.)

e Gelb eingefarbt sind Streckenabschnitte, an denen Ertiichtigungen er-
forderlich sind, um ein adaquates Radverkehrsangebot darzustellen.
(In Plan 9.1 und Plan 9.2 gestrichelt als ,Route mit Mangeln“ darge-
stellt.)

e Rot eingefarbt sind Netzlicken, die nur mit entsprechenden baulichen
Malinahmen geschlossen werden kdnnen.
(In Plan 9.1 bzw. Plan 9.2 ,Kernstadt® gepunktet als ,Luckenschluss
erforderlich* dargestellt)

ID\ Kategorie \Vorschlag

Katschenreuth — Melkendorf — Kulmbach Bahnhof

1 |Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, Verbesserung der
Querungsstellen in Katschenreuth prifen

2 | Angebotsliicke |abschnittsweise existiert ein stralenbegleitender Weg zur
St2190, fur Radverkehr ausbauen / ertiichtigen und Ange-
botsliicke schlieRen

3 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

4 | Angebotslicke |Angebotsliicke in der Relation Kernstadt <-> Melkendorf
schliel3en. Verschiedene Routenfihrungen denkbar: sepa-
rater Weg entlang Melkendorfer Stral3e (Idealldsung) oder
Fuhrung durch Wohngebiet ,Galgenberg“ (einfacher um-
setzbar, aber mit Steigungen)

5 | Ertichtigung Mangel beseitigen, Radfahrstreifen StVO-konform verbrei-
tern

6 | Route geeignet | Radfahrstreifen bereits gut nutzbar, Querung Lichtenfelser
Stral3e verbessern

7 | Ertichtigung Fihrung auf Fahrbahn und Piktogrammspur

8 | Ertiichtigung In Richtung Bahnhof Filhrung tiber Radweg linksseitig, in
Gegenrichtung Fuhrung auf Fahrbahn

Kulmbach Bahnhof — Hardenbergstral3e — Pestalozzistralle — Kulmbach Bahnhof

9 | Ertichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

10 |Route geeignet | Radfahrstreifen bereits gut nutzbar

11 | Ertuchtigung Linksabbiegesituation verbessern ,,Auf der Draht"

12 | Ertuchtigung Schutzstreifen einseitig Richtung Norden markieren
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ID \ Kategorie \Vorschlag
Melkendorf — Theodor-Heuss-Allee — Burghaig - Seidenhof

13 | Angebotsliicke | Variante 1: Zaun versetzen, Querungshilfe und stral3enbe-
gleitenden Weg herstellen (Alternative 1D14)

14 | Angebotsliicke | Variante 2: Querungshilfe und stra3enbegleitenden Weg
herstellen, bestehenden Weg verbreitern und Ubergang auf
Theodor-Heuss-Allee herstellen (Alternative ID13)

15 |Ertichtigung Variante 1: bestehenden Weg verbreitern;
Variante 2: Radverkehr auf Fahrbahn fihren (Sackgasse,
wenig Kfz-Verkehr)

16 |Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

17 | Ertuchtigung gem. Geh-/Radweg zu schmal, Verbreiterung des beste-
henden Weges

18 |Ertichtigung Querung herstellen

19 |Angebotslicke | Als Lickenschluss stralRenbegleitenden Weg auf Klarwerk-
gelande und Querung tiber Theodor-Heuss-Allee auf beste-
henden landwirtschaftlichen Weg herstellen

20 | Angebotsliicke | Unterflihrung fir Radverkehr ertlichtigen

21 | Ertuchtigung bestehender Weg abschnittsweise zu schmal, durchgangig
StVO-konforme Breite herstellen

22 | Angebotsliicke |als Liuckenschluss stral3enbegleitenden Weg herstellen und
Querungshilfe herstellen

23 | Ertuchtigung Ortstafel versetzen, Ortseingangssituation herstellen mit
Querungshilfe fir den Radverkehr, beidseitige Schutzstrei-
fen markieren

24 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone prifen

25 | Ertiichtigung Einrichtung T30-Zone priifen

26 | Ertiichtigung Z250 gegen Z260 austauschen um Durchfahrt fiir Radver-
kehr auch formal zu ermdglichen

27 | Route geeignet | Fuhrung auf der Fahrbahn in T30-Zone bereits gut nutzbar

Neuseidenhof — VorwerkstralRe — E.-C.-Baumann-StraRe — Kulmbach Bahnhof

28 | Angebotsliicke | Querung und Verbindung zu bestehendem straRenbeglei-
tendem Weg herstellen

29 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

30 | Ertuchtigung Querung verbessern

31 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

32 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

33 | Ertuichtigung gem. Geh-/Radweg zu schmal, Verbreiterung des beste-
henden Weges
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ID Kategorie |Vorschlag

34 | Ertichtigung Umwegig im Vergleich zu Hochschulachse (Alternative
ID37) und Hohenverluste (dennoch als kurzfristige Variante
geeignet); Kreuzungsbereich Lichtenfelser Stralie flr Rad-
verkehr verbessern

35 | Ertiichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

36 | Ertiichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

37 | Angebotsliicke |Luckenschluss: Ausbau Unterfihrung und Herstellung ei-
nes ausreichend breiten Weges prifen -> mittelfristig herzu-
stellende Alternative zur umwegigen Fuhrung tGiber B85
Briicke (Alternative 1D34)

38 | Ertuichtigung Fuhrung auf Fahrbahn mit Piktogrammspur und Mittellinie
demarkieren

39 | Ertichtigung Fuhrung uber Zweirichtungsradweg, Uberleitung in Fahrt-
richtung Ost Uber die Kronacher Strafl3e, Einmindung weni-
ger fahrdynamisch gestalten

40 | Ertichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

41 | Ertichtigung Uberleitung auf Heinrich-von-Stephan-Strale umgestalten

42 | Ertichtigung Fihrung im Zweirichtungsverkehr, Gehweg freigeben, Um-

gestaltung Dreiecksinsel als "Fahrraddrehkreuz"

Kulmbach Bahnhof — Schwedensteg — Am Schwimmbad — Richtung Kauerndorf

43 | Ertichtigung Fuhrung auf Fahrbahn mit Piktogrammspur

44 | Ertichtigung Fuhrung auf Fahrbahn, Reduzierung der zul. Geschwindig-
keit prifen, geschwindigkeitsdampfende Elemente (Auf-
merksamkeitsfeld, Querungshilfe) prifen

45 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, evtl. Benutzungs-
pflicht aufheben (siehe ID50)

46 | Route geeignet | Fuhrung auf Fahrbahn in T30-Zone gut nutzbar, Querung /
Uberleitung auf Radweg prufen

47 |Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

Anschluss Aichig

48

Route geeignet

gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, Markierung der
Querung an Parkplatzzufahrten

Blaich - Schwedensteg

49

Ertlichtigung

beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

50

Ertlichtigung

Piktogrammspur auf Fahrbahn, im Seitenraum Benutzungs-
pflicht aufheben
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ID\ Kategorie \Vorschlag

Blaich — Albert-Ruckdeschel-StraRe — Anschluss Kronacher StralRe

51 |Ertuchtigung Fihrung auf Fahrbahn mit Piktogrammspur
52 | Ertlichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen
53 | Route geeignet | Als alternative Routenfiihrung zwischen Blaich und Bahnhof

prufen, denn die heutige Fulhrung entlang des Parkplatzes
"Kaufland" ist wenig tauglich und viel zu schmal

Saalfelder StraRe — Niederndobrach — Ldsau — Kirchleus — Richtung Weildenbrunn

54 | Ertlichtigung Variante 1: Richtungstreue Fihrung: bestehende Wege ver-
breitern / Variante 2: Ein einseitiges Angebot fur Zweirich-
tungsverkehr angemessen breit ausbauen

55 | Angebotsliicke |als Lickenschluss Weg herstellen

56 |Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

57 | Angebotsliicke | Umwegige und enge Fiihrung durch den Ort vermeiden,
Fuhrung tber Parkplatz und Briicke tber Dobrach herstel-
len

58 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

59 | Route geeignet | Filhrung auf Fahrbahn bereits gut nutzbar

60 | Erttchtigung Fuhrung auf Fahrbahn in T30-Zone, Oberflache erneuern

61 |Route geeignet | Fihrung auf Fahrbahn (Anliegerstral3e) bereits gut nutzbar

62 | Erttichtigung Querung herstellen

63 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

64 | Ertlichtigung Querung herstellen

65 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

66 | Ertlichtigung beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen markieren, Que-
rung auf gem. Geh-/Radweg verbessern

67 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

68 | Angebotslicke |Lickenschluss Anschlussplanung Wei3enbrunn, in

Kirchleus Ubergang auf gem. Geh-/Radweg verbessern

Petzmannsberg — Burghaig

69 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone prifen

70 |Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, Ubergang von
Fahrbahn verbessern

71 | Ertuchtigung Benutzungspflicht entfernen, am Bebauungsbeginn Ortsein-
gangssituation mit Querungshilfe herstellen, Einrichtung
T30-Zone prufen, alternativ Piktogrammspur markieren

72 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone prifen

Leuchau — Weiher — An

schluss Pestalozzistral3e

73

Route geeignet

gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar

74

Route geeignet

Fuhrung auf der Fahrbahn in T30-Zone bereits gut nutzbar
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ID Kategorie |Vorschlag

75 | Erttchtigung beidseitige Schutzstreifen anlegen (30km/h aber sehr brei-
ter Stral3enquerschnitt)

76 | Ertichtigung wichtige Fahrradverbindung Realschule / Gymnasium: Ein-
richtung Fahrradstral3e oder T30-Zone prufen; Alternativ: je
nach Querschnitt beidseitige Schutzstreifen oder Pikto-
grammspuren markieren

77 | Ertichtigung wichtige Fahrradverbindung Realschule / Gymnasium: Ein-

richtung Fahrradstral3e oder T30-Zone prifen;
Alternativ: je nach Querschnitt beidseitige Schutzstreifen
oder Piktogrammspuren markieren

Lanzenreuth — Forstlah

m — Mangersreuth — Anschluss Wilhelm-Meul3dorfer Stral3e

78 | Route geeignet | Fuhrung im Mischverkehr bei geringen Kfz-Mengen

79 | Route geeignet | Fuhrung im Mischverkehr bei geringen Kfz-Mengen

80 | Route geeignet | Fihrung im Mischverkehr bei geringen Kfz-Mengen

81 |Angebotslucke |als Liickenschluss Weg herstellen

82 | Route geeignet | Filhrung im Mischverkehr bei geringen Kfz-Mengen; Ein-
richtung T30-Zone priifen

83 | Route geeignet | Filhrung im Mischverkehr bei geringen Kfz-Mengen; Ein-
richtung T30-Zone priifen

84 | Ertuchtigung gem. Geh-/Radweg zu schmal, Verbreiterung des beste-
henden Weges

85 | Ertlichtigung gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, Furtmarkierungen
verbessern

86 | Ertuchtigung gem. Geh-/Radweg zu schmal, Verbreiterung des beste-
henden Weges; abgehangte Bayreuther Stral3e: Uberlei-
tung auf Fahrbahn herstellen, Einrichtung T30-Zone priifen

87 | Route geeignet | Filhrung auf Fahrbahn; Einrichtung T30-Zone prifen

88 | Ertuchtigung Herstellung einer Querungshilfe prifen

89 | Route geeignet | Filhrung auf Fahrbahn; Einrichtung T30-Zone prifen

E.C.-Baumann-Stral3e — Burghaiger StralRe

90

Angebotslicke

Alternative Verbindung zur Theodor-Heuss-Allee bzw. Saal-
felder StraRe, direkte Anbindung an Hochschule und Bahn-
hof/Innenstadt, Weg tber Grundstiick BAFF und Herstel-
lung Unterfiihrung B289, Weiterfiihrung tuber landwirtschaft-
lichen Weg unproblematisch

Weiherer StralRe

91

Ertlichtigung

beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen
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Theodor-Heuss-Allee — Saalfelder StraRe — Anschluss Am Schwimmbad

92 | Ertuchtigung selbstandig gefuhrter Weg (Mainradweg) zu schmal, Ver-
breiterung des bestehenden Weges

93 | Route geeignet | selbstandig gefuhrter Weg (Mainradweg) bereits gut nutz-
bar

94 | Ertuchtigung selbstandig gefuhrter Weg (Mainradweg) zu schmal, Ver-
breiterung des bestehenden Weges

95 | Ertlichtigung keine taugliche Querung der B85, Verbreiterung des We-
ges, Entfernen der Beschilderung "Radfahrer absteigen";
alternativ: h6hengleiche Querung der B85, z.B. mittels FSA

96 |Route geeignet | selbstandig gefuhrter Weg bereits gut nutzbar

97 | Ertlichtigung gem. Geh-/Radweg zu schmal, Verbreiterung des beste-

henden Weges und Verbesserung der Oberflache

Lichtenberger StralRe —

geplanter Campus Kulmbach — Bahnhof

98

Angebotsliicke

Beidseitige Radverkehrsanlagen entlang einer moglichen
zuklnftigen Tangente am ehemaligen Guterbahnhof her-
stellen; Liickenschluss Lichtenfelser Straf3e — Bahnhof mit
Anbindung an geplanten Campus Kulmbach. Ggf. flankie-
rend durch ID 37 (Fihrung entlang Weil3em Main)

Blaich — Hofer Strafl3e — Aichig

99

Ertlichtigung

beidseitig StVO-konforme Schutzstreifen herstellen

Melkendorfer StralRe

100

Angebotslicke

stralRenbegleitenden gem. Geh-/Radweg im Zweirichtungs-
verkehr herstellen

101

Angebotsliicke

bestehenden Trampelpfad zu gem. Geh-/Radweg im Zwei-
richtungsverkehr ausbauen

102

Angebotslicke

stral3enbegleitenden gem. Geh-/Radweg im Zweirichtungs-
verkehr herstellen

103

Angebotsliicke

Steitenraum an Stdseite neuordnen, zu gem. Geh-/Rad-
weg im Zweirichtungsverkehr ausbauen und an Einmun-
dungen mit Querungen absichern

104

Route geeignet

Fuhrung des Radverkehrs Uber die bestehenden Furten der
Lichtsignalanlage

Am Kreuzstein

105 | Ertlichtigung stralBenbegleitenden gem. Geh-/Radweg im Zweirichtungs-
verkehr auf stillgelegtem Industriegleis herstellen

EKU-StralRe

106 |Ertuchtigung Verbreiterung des Seitenraums zu gem. Geh-/Radweg pri-

fen. Alternativ: Kfz-Fahrstreifen zu Radfahrstreifen umwid-
men
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Kressenstein — Obere Stadt - Wolfskehle

107 |Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone bzw. Verkehrsberuhigter Geschéafts-
bereich (T20 oder T30), Fuhrung auf Fahrbahn, in Gegen-
richtung Radweg herstellen (Neugestaltung Strallenraum)

108 | Ertuichtigung Fuhrung auf Fahrbahn in T-30-Zone (ggf. in Verkehrsberu-
higten Geschéaftsbereich &ndern), Oberflache entsprechend
Buchbindergasse anpassen

109 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone prifen, Oberflache entsprechend
Buchbindergasse anpassen

110 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone prifen

111 | Route geeignet | gem. Geh-/Radweg bereits gut nutzbar, Uberleitungen her-
stellen

112 | Route geeignet | Uberleitung auf Planung der Radroute des Landkreises

Grabenstral3e — Sutte - Webergasse

113 | Route geeignet | Fihrung auf Fahrbahn in T-30-Zone (ggf. in Verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich andern)

114 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone bzw. Verkehrsberuhigter Geschéfts-
bereich (T20 oder T30), Fuhrung auf Fahrbahn, in Gegen-
richtung Radweg herstellen (Neugestaltung Stral3enraum)

115 | Ertuchtigung Einrichtung T30-Zone bzw. Verkehrsberuhigter Geschéfts-
bereich (T20 oder T30) und Freigabe fir Radverkehr in Ge-
genrichtung prifen

116 | Ertuchtigung Fihrung auf Fahrbahn mit Piktogrammspur, stdlich Schwe-
densteig Einrichtung T30-Zone bzw. Verkehrsberuhigter
Geschéftsbereich (T20 oder T30) prifen

Leuchau — B85 - Richtung Bayreuth

117 | Ertuchtigung Wichtige Verbindung nach Bayreuth, Herstellung eines stra-
Renbegleitenden Geh-/Radwegs prufen

Tabelle 7: Malnahmenvorschlage Radroutennetz im Stadtgebiet Kulmbach

Auch fur die weiteren im Rahmen der Bestandsanalyse festgestellten Mangel
wurden Losungsvorschlage entwickelt. Die einzelnen vorgeschlagenen Malf3-
nahmen sind in Anlage 1.1 und 1.2 als MalBhahmensteckbriefe aufgefthrt.

Losgeldst von der obigen Tabelle 7 wurde vorab in der laufenden Projektbe-
arbeitung ein MaflRnahmenbindel fir einfach umsetzbare Sofortmal3hahmen
der Stadt Kulmbach tbermittelt (‘MaBnahmenbiindel Bauhof‘). Diese hat
mehrere dieser tiberwiegend kleineren meist punktuellen Mal3hahmen gepruft
und einige bereits umgesetzt. In den Anlagen 1.1 und 1.2 ist dies entspre-
chend unter dem Abschnitt ,Rickmeldung Stadt‘ vermerkt (Stand Juni 2021).
Die weiteren MalRBnhahmenbindel definieren sich Uber die Zugehdérigkeit zu
Ubergeordneten Radrouten. Denn einige der dargestellten Radrouten sind
nicht nur Bestandteil des geplanten Radroutennetzes der Stadt Kulmbach
sondern auf3erdem
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e Radwanderrouten des Deutschland-weiten Netzes, die auch fur All-
tagsverkehr relevant sind => 'MalBhahmenbindel D-Routen‘ oder

e Bestandteil des geplanten Radroutennetzes des Landkreises => ‘Mal3-
nahmenbundel LK".

Im 'Mallnahmenbiindel Routennetz Stadt sind entsprechend die Ubrigen
Strecken und Punkte auf dem geplanten Radroutennetz der Stadt Kulmbach
zusammengefasst. Auf3erdem sind im 'Mafinahmenbindel sonstige Mal3-
nahmen‘ MalRnahmenvorschlage zusammengestellt, fir die im Rahmen der
Netzbefahrung Daten erfasst wurden, die aber nicht auf dem geplanten Rad-
routennetz der Stadt Kulmbach liegen.

In den MalRBhahmensteckbriefen (Anlagen 1.1 und 1.2) sind jeweils die Mal3-
nahmenbindel vermerkt. Die in den Steckbriefen verwendeten Abklirzungen
der jeweiligen Maflinahmenbiindel sind in der nachfolgenden Tabelle 8 darge-
stellt.

Malnahmenbindel Abklrzung Steckbrief
Bauhof BH
D-Route (Radwanderroute) D
Radroutennetz Kulmbach KU
Radroutennetz Landkreis LK
MalRnahmen abseits des Routennetzes Sonst.
Tabelle 8: Deklarierung MalRnahmenbiundel

Ziel ist es eine erste Priorisierung aufzuzeigen — so ist beispielsweise beim
'MalRhahmenbindel LK' eine nochmals gewichtigere Netzfunktion gegeben,
entsprechend sollten hier bestehende Schwachstellen bzw. Angebotslicken
mit besonders hoher Prioritat ausgerdumt werden. Allerdings kdnnen auch
kurze Netzlicken an sonstigen Strecken einer ansonsten durchgangigen
Radroute eine sehr hohe Prioritat erlangen. Eine Prioritdtenreihung lasst sich
erst in nachfolgenden Planungen und politischen Prozessen festlegen, wenn
Finanzierung und Umsetzbarkeit weiter konkretisiert wurden. Aus den Mal3-
nahmenbindeln kann keine Baulast oder ahnliches abgeleitet werden.

Konzeption Umgestaltung Weiherer Stral3e

Als eine erste Mal3nahme zur fahrradfreundlichen Umgestaltung sollte fiir die
Weiherer Stral3e ein Vorschlag ausgearbeitet werden, da hier kurzfristig oh-
nehin Kanalarbeiten anstanden.

Der Streckenabschnitt ist topografisch bewegt, der Stral3enraum ist teils kur-
vig und groltenteils beengt. Dadurch sind insbesondere die Gehwege
schmal, fehlen oder sind durch Parkstéande in Anspruch genommen. Im nord-
lichen Abschnitt ist die Fahrbahn allerdings mit tlber 7m sehr breit ausgefiihrt.
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Entsprechend wird insbesondere bergab zur Einmiindung Wilhelm-MeuRdo-
erffer-StraRe von uberhodhten Kfz-Fahrgeschwindigkeiten berichtet. Die Wei-
herer Stral3e ist eine als Vorfahrtsstral3e (Zeichen 306) beschilderte Erschlie-
Rungsstrale mit Linienbusverkehr. Die Streckengeschwindigkeit ist auf
30km/h reduziert (keine Tempo 30-Zone). Radverkehrsanlagen sind im Be-
stand keine vorhanden. Dies gilt auch im weiteren Verlauf tber die Friedrich-
Schonauer-StralRe hinweg.

Die Weiherer Stral3e ist durch das anliegende Caspar-Vischer-Gymnasium
auch eine Schulweg-Achse — die im Bestand vorhandenen Querungshilfen
erscheinen demnach sinnvoll und sollten wiederhergestellt werden.

Konzipiert wurden in Abstimmung mit der Stadtverwaltung zwei Vorschlage
unter der Mal3gabe, dass die Weiherer Stral3e weiterhin mit einer Strecken-
geschwindigkeit von 30km/h beschildert werden soll. Da die Stra3enraum-
breite nur punktuell fur dezidierte Radwege bzw. Radfahrstreifen ausreicht,
sollen beidseitig Schutzstreifen als Angebot fir den Radverkehr geschaffen
werden. Beiden Umgestaltungsvorschlagen gemeinsam ist, dass die heutige
Mittelmarkierung entfallt und die Beschilderung als VorfahrtstraBe (Zei-
chen 306) in Zeichen 301 (,nur Vorfahrt) geandert wird, da beides als soge-
nannte ,ziehende Elemente“ den Kfz-Verkehr zu héheren Fahrgeschwindig-
keiten verleitet.

Der Umgestaltungsvorschlag A (Abschnitt Nord: Plan 10.1, Abschnitt Stid:
Plan 10.2) sieht beidseitig 1,50m breite Schutzstreifen und eine rund 5,50m
breite Kernfahrbahn vor. Die Gehwegbreiten ergeben sich aus der verbleiben-
den Stral3enraumbreite, was teils zu einer Verringerung der Gehwegbreite
fuhrt. Die Uberbreite Kernfahrbahn erméglicht die Begegnung zweier Busse
(oder Lkw), ohne dass diese deutlich auf den Schutzstreifen ausweichen
mussten.

Der Umgestaltungsvorschlag B (Abschnitt Nord: Plan 10.3, Abschnitt Sud:
Plan 10.4) sieht ebenfalls beidseitig 1,50m breite Schutzstreifen und die Ver-
breiterung des Gehwegs an der Nordseite von 1,85m auf 2,30 bis 2,50m vor
— damit entspricht dieser Gehweg liberwiegend dem RegelmaR nach RASt®.
Daraus resultiert eine Kernfahrbahn von 4,70 bis 5,00m Breite (bzw. 5,50m
im Bereich der Stellplatze). Eine schmale Kernfahrbahn wirkt geschwindig-
keitsdampfend, fuhrt jedoch dazu, dass bei der Begegnung zweier Busse
(oder Lkw) diese deutlich auf den Schutzstreifen ausweichen mussten.

Stadtintern wurde sich auf Umgestaltungsvorschlag A als Kompromisslésung
verstandigt und die Markierung von Schutzstreifen zurtickgestellt, bis die ent-
sprechenden Netzzusammenhange durch das Radverkehrskonzept aufge-
zeigt werden.

5 Forschungsgesellschaft fiir StraRen- und Verkehrswesen (FGSV): Richtlinien fiir die Anlage von
StadtstraBen. Koln 2006.
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Alternativ kann auch erwogen werden, die angrenzenden Tempo 30-Zonen
auf die Weiherer Stral3e und den gesamten weiteren Streckenzug auszudeh-
nen (vergl. nachfolgendes Kapitel 6.3, Abschnitt Fahrradfreundliche Ne-
benstral3en). Damit ware eine Fahrbahnbreite von rund 6m ausreichend und
bei entsprechender Strallenraumgestaltung als Nebenstral3e kann der Rad-
verkehr sicher im Mischverkehr auf der Fahrbahn geftihrt werden. Der verblei-
bende Stral3enraum lasst sich damit durch angemessen breite Gehwege, Be-
pflanzung und ggf. alternierendes Parken aufwerten.

6.3 Allgemeine MaRnahmenvorschlage

Im Folgenden werden Aspekte genannt, die allgemein im Stadtgebiet Kulm-
bach beachtet werden sollten, um den Radverkehr zu fordern. Vielfach lasst
sich schon eine merkliche Verbesserung des Bestands erzielen, indem der
Radverkehr als gleichrangiges Verkehrsmittel bei der Beschilderung und Mar-
kierung von Verkehrsanlagen wahrgenommen wird. Mit einfachen Mitteln kon-
nen zahlreiche Verkehrssituationen eindeutiger und mithin verkehrssicherer
gestaltet werden und dadurch heute bestehende leicht vermeidbare Hinder-
nisse und Hemmnisse aber auch potenzielle Gefahrenstellen fur den Radver-
kehr ausgeraumt werden. Dies betrifft nicht nur Routen aus dem empfohlenen
Alltagsroutennetz, sondern das gesamte Stral3en- und Wegenetz.

Durchléassigkeit von Sackgassen

Ein Aspekt sind Hinweise auf die Durchlassigkeit von Sackgassen fur Rad-
und FuRverkehr (Zeichen 357-50 StVO).

Abseits der Hauptverkehrsstral3en sieht das Regelwerk grundsatzlich vor, den
Radverkehr im Mischverkehr auf der Stral3e zu fuhren. Um dem Rad- und
FuRverkehr attraktive Verbindungen bieten zu kénnen, stehen deshalb auch
abseits von Radrouten MalRnahmen im Vordergrund, welche die Durchlassig-
keit des Verkehrsnetzes gegenuber den Kfz-Fahrbeziehungen erhdhen. Ein
Aspekt ist dabei die korrekte Beschilderung von Sackgassen, die nur fur den
Kfz-Verkehr undurchlassig sind.

R 5%

Abbildung 13: Verkehrszeichen 357 und 357-50 StVO

In Kulmbach finden sich Beispiele fir fehlerhaft beschilderte Sackgassen, wie
z.B. die Zettlitzer StralRe in Melkendorf.
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Verbot fur Fahrzeuge aller Art

Fahrrader sind auch Fahrzeuge und dirfen somit Stral3en und Wege, die mit
dem Zeichen 250 (Verbot fir Fahrzeuge aller Art) beschildert sind nicht be-
fahren. In vielen Situationen ist dies aber jedoch anders gemeint, als es be-
schildert ist. Beispielsweise wenn eine ausgewiesene Radroute Uber einen
mit Zeichen 250 gesperrten Weg verlauft, fuhrt dies zwangslaufig zu Regel-
verstoRen. Im Ergebnis wird der Radverkehr dazu verleitet auch andernorts
StVO-Regeln zu ignorieren bzw. nach eigenem Daflrhalten zu ,interpretie-
ren“. Ein Beispiel hierfir zeigt Abbildung 14 mit der Mangersreuther StralRe
—auch der Radverkehr darf diese Strecke nicht nutzen, sofern er kein Anlieger
ist!

In diesen Fallen empfiehlt sich das Zeichen 260 (Verbot fir Kraftfahrzeuge)
anzuwenden. Alternativ kdnnte Uber ein weiteres Zusatzzeichen den Radver-
kehr freigeben werden.

7 8%

o

Anlieger
frei

N
&b

Abbildung 14: Beispiel Beschilderung Z250 in der Mangersreuther Straf3e und StVO-
konformer Losungsvorschlag
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Kreuzende Radwege mit Zweirichtungsverkehr

An Stellen mit bevorrechtigtem Radverkehr aus beiden Richtungen sollte ge-
maf StVO die Schilderkombination aus Zeichen 205 (Vorfahrt gewéahren) und
dem dariber angebrachten Zusatzzeichen 1000-32 (Radfahrer kreuzen von
links und rechts) angewendet werden. Eine Beschilderung mit Zeichen 138-
10 oder 138-20 (Achtung Radfahrer) ist in dieser Situation nicht StVO-kon-
form. Ein Beispiel in Kulmbach ist z.B., wie in Abbildung 15 gezeigt, die Aus-
fahrt am Grol3parkplatz Schwedensteg.

RE-T
Abbildung 15: Beispiel Beschilderung Z138-10 am GrofRparkplatz Schwedensteg und
StVO-konformer Lésungsvorschlag

In Kreuzungsbereichen werden Radfahrende oftmals nur aus der Richtung
der anliegenden Kfz-Fahrbahn erwartet, auch wenn es sich um Zweirichtungs-
radwege handelt. Daher soll der querende Verkehr mit Fahrradpiktogrammen
und Pfeilen in beide Fahrtrichtungen auf den bestehenden Zweirichtungsver-
kehr aufmerksam gemacht werden. Um ein Blockieren der Radverkehrsan-
lage zu vermeiden, sollten die Sichtbeziehungen ein Halten der nachgeord-
neten Fahrzeuge vor der markierten Furt grundsatzlich erméglichen.

2022-03-08_RT_Radverkehrskonzept Kulmbach-Beschlussfassung.docx 4 0



Radverkehrskonzept

R+T Stadt Kulmbach

MafRnahmenkonzept

In Abbildung 16 ist eine eindeutig gestaltete und Ubersichtliche Furt mit Zwei-
richtungsradverkehr beispielhaft dargestelit.

Abbildung 16: Beispiel Furt mit Zweirichtungsverkehr (Kaiserslautern)
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Beschilderung Radweg Ende

Das Ende eines Radweges sollte eindeutig und gut sichtbar an der Stelle er-
folgen, an der ein Wechsel z.B. auf die Fahrbahn erforderlich und maéglich ist.
Eine Beschilderung weit vor oder hinter dem eigentlichen Ubergang fiihrt zu
Verunsicherungen, teils abrupten Fahrmandvern oder einfach zum Weiternut-
zen des nun nicht mehr fur den Radverkehr freigegebenen Weges.

Ein Beispiel hierzu zeigt Abbildung 17 mit der Lichtenfelser Stral3e. Dort wird
der Radverkehr auf einem Radfahrstreifen weitergefihrt, die Beschilderung
erfolgt allerdings erst ca. 30m spater, an einer Stelle an der keine Absenkung
vorhanden ist, um vom Seitenraum auf die Fahrbahn zu wechseln.

— <y . - A -~

Abbildung 17: Beispiel Beschilderung Radweg Ende in der Lichtenfelser StralRe

Sichere Ubergénge zwischen Radwegen und Fahrbahn

Der Ubergang eines Radweges auf die Fahrbahn sollte immer so gestaltet
werden, dass ein gefahrloses und konfliktarmes Einordnen mdglich ist. Der
Ubergang ist deutlich hervorzuheben, um die Aufmerksamkeit in diesem Be-
reich zu erhdhen. Fir den Kfz- und Radverkehr sollte der Wechsel friihzeitig
erkennbar sein, um einen geordneten Ubergang sicherzustellen.

Weiterhin sollte, falls ein Bordstein oder Absatz vorhanden ist, eine fahrbahn-
gleiche Absenkung hergestellt werden, die einen sicheren Ubergang ermdg-
licht und nicht von der Beachtung des Verkehrsgeschehens ablenkt. Fur die
Verkehrssicherheit des Radverkehrs ist es entscheidend, dass die Uberlei-
tung auf die Fahrbahn nicht nur suggeriert, dass ein kontinuierliches Fahren
maglich ist, sondern auch tatsachlich (also baulich) daflr sorgt, dass der Kfz-
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Verkehr mit ausreichendem Abstand vom rechten Fahrbahnrand fahrt und so
das sichere Einfahren des Radverkehrs auf die Fahrbahn ermdglicht.

Ein fahrdynamisch sauberer Ubergang sollte nicht nur fiir das Ende einer bau-
lichen Radverkehrsanlage vorhanden sein, sondern auch fur deren Anfang.

In Abbildung 18 ist ein solcher Ubergang in Form einer Ausleitung auf die
Fahrbahn beispielhaft dargestellt.

Abbildung 18: Beispiel einer markierten Ausleitung auf die Fahrbahn (llvesheim)

Freigabe von Einbahnstraf3en

Kurze Wege und die Vermeidung von Umwegen stellen wesentliche Bedin-
gungen einer fahrradfreundlichen Stadt dar. Einbahnstraf3en verhindern hau-
fig die Realisierung durchgehender Verbindungen fur Radfahrende im Er-
schlieBungsstral3ennetz, obwohl in der Regel eine ausreichende Stral3en-
breite vorhanden ist. Sind die entstehenden Umwege zu grof3, werden Ein-
bahnstralRen oft ordnungswidrig in der Gegenrichtung befahren. Die StVO er-
maoglicht es grundséatzlich Einbahnstral3en in Gegenrichtung fur den Radver-
kehr freizugeben. Aufgrund der guten Erfahrungen mit der Offnung von Ein-
bahnstralRen fir den Radverkehr wurden die Regelungen in der Verwaltungs-
vorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) und den Empfehlungen
fur Radverkehrsanlagen (ERA) deutlich vereinfacht. Danach kann in Einbahn-
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straBen mit einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit bis 30km/h® bei Beach-
tung bestimmter Randbedingungen der Radverkehr durch Zusatzschilder
(StVO ZZ 1000-33 bzw. 1022-10) in Gegenrichtung zugelassen werden. Das
Offnen von EinbahnstraRen fir den Radverkehr ist daruiber hinaus haufig eine
sehr einfache (und kostenginstige) MaRnahme, den Radverkehr zu férdern,
weil Wege kurzer und einfacher werden.

Erfallung der Voraussetzungen bei benutzungspflichtigen Wegen

Auf Wegen, die mit den Zeichen 237 (Radweg), Zeichen 240 (gemeinsamer
Geh-/Radweg) oder Zeichen 241 (getrennter Geh-/Radweg) beschildert sind,
gilt fir den Radverkehr die Benutzungspflicht. Entsprechend sollten diese
Wege fur den Radverkehr auch gut nutzbar sein und die empfohlenen Vo-
raussetzungen gemal3 Regelwerk (ERA) erfiillen.

In Kulmbach besteht an verschiedenen Stellen eine Benutzungspflicht fir den
Radverkehr, obwohl die Breite der ausgewiesenen Wege nicht den Vorgaben
entspricht. Ein Beispiel zeigt Abbildung 19 mit dem gemeinsamen Geh-/Rad-
weg auf der Saalfelder StralRe. Diese musste mind. 2,50m breit sein, zur Ver-
fligung stehen abschnittsweise nur 1,80m (vergl. Anlage 1.2; S63).

Abbildung 19: Beispiel einer zu schmalen Radverkehrsanlage mit Benutzungspflicht
in der Saalfelder Stral3e

Eine benutzungspflichtige Radverkehrsanlage, die nicht die empfohlenen Vo-
raussetzungen erfullt, wird vom Radverkehr ungern angenommen und fihrt
zwangslaufig zu Konflikten und ordnungswidrigem Verhalten. Insbesondere

6 VwV-StVO zu § 41 Vorschriftzeichen zu Zeichen 220 StVO (,Einbahnstrale*)
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zu schmale Anlagen stellen auch bei regelkonformer Benutzung eine unnétige
Gefahrenquelle insbesondere fur Ful3- und Radverkehr dar.

Sofern eine Verbreiterung des benutzungspflichtig beschilderten Angebots
nicht moglich ist, muss diese aufgehoben werden. Als alternative Fihrungs-
form fur den Radverkehr kommen je nach Ortlichkeit in Frage:

e Schutzstreifen
e Piktogrammspur

e ggf. auch in Kombination mit einer Benutzungsmaoglichkeit des Geh-
wegs (Gehweg + Rad frei) als duales Angebot (siehe Kapitel 2.3).

Querungshilfen fir den Wechsel auf eine bauliche Radverkehrsanlage

Gerade an Ortseingangsbereichen ist oftmals der Wechsel auf einen linkssei-
tigen Radweg erforderlich. Da hier haufig durch ein ,Hereinrollen® oder ,Raus-
beschleunigen® erhdhte Kfz-Geschwindigkeiten auftreten, ist das Queren der
Fahrbahn fir den Radverkehr mit Herausforderungen verbunden. Insbeson-
dere ein Aufstellen auf der Fahrbahn zum Linksabbiegen ist allgemein mit Ge-
fahren verbunden und gerade fur schwéchere Radfahrer auf3ert unangenehm.

In diesen Situationen kann, wie in Abbildung 20 dargestellt, eine Querungs-
hilfe in Form einer langgezogenen Mittelinsel Abhilfe schaffen. Fir den Rad-
verkehr wird ein geschutzter Bereich zum Aufstellen hergestellt und die Auf-
merksamkeit des Kfz-Verkehrs erhoht. Auch auf die gefahrenen Geschwin-
digkeiten des Kfz-Verkehrs wirkt sich dies positiv aus, da eine Ortseingangs-
situation geschaffen wird, die den Ubergang in den Ort verdeutlicht.
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Abbildung 20: Beispiel einer Mittelinsel mit Aufstellflache zum Linksabbiegen (Hep-
penheim)

Fahrradfreundliche NebenstraRen (Tempo 30-Zonen, Fahrradstral3en)

Auch in Nebenstral3en abseits der Hauptstral3en des Kfz-Verkehrs sollte auf
eine fahrradfreundliche Gestaltung geachtet werden. In Tempo 30-Zonen
kann und soll der Radverkehr auf der Fahrbahn gefiihrt werden. Durch die
Ausweisung von Fahrradstralen (Zeichen 244.1) oder Fahrradzonen (Zei-
chen 244.3) werden besonders attraktive Radverbindungen geschaffen, die
sich auch besonders fur Routen des Schulverkehrs eignen.

SammelstralRen, insbesondere mit Linienbusverkehr, sind im Stadtgebiet Kul-
mbach haufig mit 30 km/h Streckengeschwindigkeit geregelt (d.h. fir den
Radverkehr eigentlich gunstig), jedoch als Vorfahrtsstral3e (Zeichen 306) be-
schildert und trotz relativ geringer Fahrbahnbreite mit Leitlinie markiert. Dies
erzeugt eine ziehende Wirkung, die den Kfz zu erhéhten Geschwindigkeiten
verleitet und entsprechend die Rucksichtnahme auf den Radverkehr vermin-
dert. In diesen Fallen empfiehlt es sich, die Leitlinie zu entfernen und die Vor-
fahrtsstral3e anstatt dessen mit dem Zeichen 301 (Vorfahrt) zu beschildern —
diese Art der Beschilderung kann auch in Tempo 30-Zonen verwendet wer-
den, d.h. eine Tempo 30-Zone kann durchaus auch eine Sammelstral3e bein-
halten und damit ein fahrradfreundlicheres Angebot darstellen.
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Wichtige zusatzliche Aspekte einer fahrradfreundlichen NebenstralR3e sind
eine gute Oberflachenbeschaffenheit der Fahrbahn und angemessene Ab-
stande zu parkenden Fahrzeugen.

Radverkehr im historischen Stadtkern

Der historische Stadtkern von Kulmbach ist gepragt durch historische,
schmale Gassen mit typischem gebrochenen Natursteinpflaster. Exempla-

Abbildung 21: Natursteinpflaster im historischen Stadtkern
(links: Fischergasse; rechts: Buchbindergasse vor Umbau)

Unter anderem ergibt sich fir den Radverkehr durch das raue gebrochene
Natursteinpflaster ein Interessenskonflikt — zwischen einer gut nutzbaren Rad-
verkehrsinfrastruktur und stadtebaulichen Aspekten, die fiir den Erhalt des
dort verlegten Kopfsteinpflasters sprechen.

Das gebrochene Natursteinpflaster ist gut geeignet um den Charakter der Alt-
stadt zu unterstreichen und dient aul3erdem der Geschwindigkeitsdampfung
des Kfz-Verkehrs. Fir den Radverkehr ist es jedoch schlecht befahrbar und
vermindert somit die Bereitschaft solche Abschnitte mit dem Fahrrad zu nut-
zen — so ist es z.B. wenig attraktiv mit dem Fahrrad auf dem Markt einzukau-
fen, wenn anschlieRend Mensch und Einkauf stark durchgerittelt werden.

Empfehlenswert ist eine Kompromisslosung, bei der der Belag der Fahrbahn
in raues (Kfz-Verkehr) und glattes (Rad-Verkehr) Pflaster unterteilt wird
(s. Abbildung 22). Eine zusatzliche Markierung ist nicht erforderlich, da in
den schmalen Gassen kein separates Radverkehrsangebot mdglich ist. Eine
farbliche Abhebung sollte lediglich fir den Gehweg und ggfs. fur Parkstéande
angewendet werden. Um die Fahrbahn klar als solche wahrzunehmen, sollte
das raue und glatte Pflaster moglichst gleichfarbig gewahlt werden. Im Hin-
blick auf die barrierefreie Nutzbarkeit der Gehwege sollte auch hier kein zu
rauer Belag gewahlt werden.
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Abbildung 22: Beispielquerschnitt historischer Stadtkern

Eine Moglichkeit um mittels unterschiedlicher Pflasterbelage die Oberflachen-
aufteilung so zu gliedern, dass den verschiedenen Verkehrsteilnehmern Fla-
chen zugewiesen werden, zeigt das Beispiel der zwischenzeitlich umgestalte-
ten Buchbindergasse (Abbildung 23). Eine Oberflachenaufteilung, die gleich-
zeitig platzgestalterischen Anforderungen eines historischen Stadtkerns
Rechnung tragt, zeigt Abbildung 24. Achsen fir den Rad- und Ful3verkehr
wurden dort durch entsprechend weniger raues Pflaster definiert.
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Abbildung 24: Beispiel historischer Stadtkern Treuchtlingen (Platzgestaltung)
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Eine weitere Mdglichkeit den historischen Stadtkern fir den Radverkehr at-
traktiver nutzbar zu machen, ist z.B. die Einrichtung eines Verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches in Form einer Tempo 20-Zone. Dies kdnnte auch kurz-
fristig, bereits vor eventuellen Umgestaltungen realisiert werden. Durch die
Beschrankung auf 20km/h wirden sich die Geschwindigkeiten von Kfz und
Fahrrad (auf dem rauen Pflaster) anndahern und ein vertraglicheres Miteinan-
der ermdglichen. Zusatzlich wirde sich, aufgrund der reduzierten Abrollge-
rausche des Kfz-Verkehrs, ebenfalls die Aufenthaltsqualitat im historischen
Stadtkern erhéhen und die Belastungen fur die Anwohner reduziert.

Radwanderroute WeilRer Main

Die Radwanderroute entlang des weiRen Mains wird bereits heute schon
gerne vom Radverkehr genutzt. Der Abschnitt durch den Mainpark und die
anschlieBende Fuhrung hinter dem Grol3parkplatz Schwedensteig ist fur den
Alltagsradverkehr allerdings nur bedingt nutzbar. Da die Wege schmal und
teils méandrierend sind und von einer hohen Anzahl an zu Fuld gehenden
genutzt werden, kann dort nur langsam gefahren werden. Daher wurde dieser
Abschnitt im Radroutennetz der Stadt, zunachst nicht als Hauptroute aufge-
nommen.

Allerdings ist das Umfeld fur Freizeitradler und schutzbedirftige Radfahrende,
wie Kinder oder altere Menschen sehr reizvoll und diese Wegverbindung be-
sonders attraktiv. Entsprechend sollte diese abseits des Kfz-Verkehrs am
Main verlaufende Verbindung als Nebenroute und fur den touristischen Frei-
zeitverkehr aufgegriffen werden. ldeal ware eine Durchbindung entlang des
WeilRen Mains durch die gesamte Innenstadt Gber den geplanten Campus-
Ausbaus hinaus an den Mainradweg nérdlich der B289. Im Zuge der im ISEK
vorgesehenen stadtebaulichen Entwicklungen besteht hierzu mittel- bis lang-
fristig die Mdglichkeit.

Diese Radwanderroute Weil3er Main wirde einen besonders attraktiven Zu-
gang zur Innenstadt Kulmbachs schaffen und so weiteres touristischen Po-
tenzial erschlieBen, Werbung fir die Vorziige des Radfahrens machen und
eine ruhige, abseits des Kfz-Verkehrs gefiihrte Nebenroute in die Innenstadt
fur die Kulmbacher Bevolkerung schaffen. Um ein konfliktfreies Miteinander
von Ful3- und Radverkehr zu gewahrleisten, ist auf angemessene Wegbreiten
und eine entsprechende Gestaltung zu achten.

Weitere Planungsinstrumente

Fur den umfassenden Erfolg einer Radverkehrsforderung ist neben der Um-
setzung der Malinahmen dieses Radverkehrskonzepts, also der Schaffung
eines nutzbaren und qualitdtsvollen Radroutennetzes, wichtig, die Belange
des Radverkehrs allgemein in der Stadtplanung und Bauleitplanung bei allen
anstehenden Projekten mit zu denken. Nur auf diese Weise kdnnen zukuiinftig
einseitige Planungen zu Lasten des Ful3- und Radverkehrs vermieden wer-
den.
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Ausreichende Flachen zum Radfahren sind eine Grundvoraussetzung, damit
der Radverkehr geférdert wird und mehr Menschen auf das Fahrrad umstei-
gen. Qualitative Radabstellanlagen sind ein entscheidender Baustein fur die
Erhohung des Radverkehrsanteils und die Bereitschaft auch hochwertige
Fahrrader im o6ffentlich zuganglichen Raum abzustellen. Entsprechend sind
an den relevanten Orten im 6ffentlichen Raum (u.a. Stadtzentrum, Ful3gan-
gerzone, wichtigen OPNV-Haltestellen), an Schulen und anderen Ausbil-
dungsstatten aber auch an Betrieben und der Wohnbebauung ausreichend
viele und geeignete Abstellanlagen (Wetterschutz, Diebstahlschutz, etc.) vor-
zuhalten. Es empfiehlt sich eine detaillierte Planung zum Thema ,Fahrradpar-
ken®.

Als wichtiges Planungsinstrument hat sich eine moderne Stellplatzsatzung
herausgestellt. In der Kulmbacher Stellplatzsatzung von 2011 werden keiner-
lei Festlegungen zu Fahrradstellplatzen getroffen — eine entsprechende Er-
ganzung ist sehr zu empfehlen. So liel3e sich beispielsweise gleichermalRen
fur zukinftige Mehrfamilienhauser wie auch fur den geplanten Uni-Campus
das Fahrrad als Verkehrsmittel im Rahmen der Gebaudeplanung mitbertck-
sichtigen, Uber entsprechende Fahrradstellplatze und Abstellraume.
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7 Wegweisung

7.1 Bedeutung der Wegweisung fur den Radverkehr

Der Radverkehr hat beztiglich der Routenwahl und der Art und Entfernungen
der Ziele andere Bedurfnisse als der Kfz-Verkehr. Eine Wegweisung, speziell
fur Radfahrende, tragt zur Férderung des Radverkehrs bei und hat aus ver-
schiedenen Griinden eine Bedeutung:

e Eine Wegweisung dient allen Radfahrenden zur Orientierung. Selbst
ortsansassige Radfahrende kdnnen bei ihren taglichen Fahrten eine
Orientierungshilfe bendtigen, da sie nicht immer die sichersten und
komfortabelsten Streckenverbindungen kennen und nutzen. Unge-
fuhrte Radfahrende nehmen fur ihre Fahrtziele oft die gleichen Stra-
Ben, die sie z.B. mit dem Auto benutzen oder von der allgemeinen
Wegweisung kennen. In der Regel sind das die stark befahrenen
Hauptverkehrsstral3en.

e Radverkehrsverbindungen durch Wohngebiete, also abseits der
Hauptverkehrsstral3en finden ohne eine Wegweisung nicht die ge-
winschte Akzeptanz.

e Bei Verbindungen uber ErschlieBungsstral3en bzw. StralRen ohne be-
sondere Radverkehrsanlagen werden erst durch die wegweisende Be-
schilderung Routenverlauf und Netzzusammenhang klar. Beschilderte
Radrouten werden gerade dann von den Radfahrenden angenommen,
wenn dadurch auf attraktive Alternativ-Routen zu den gewohnheitsma-
3ig genutzten Verbindungen verwiesen wird.

e Die Radverkehrs-Wegweisung im Straf3enraum wird auch von anderen
Verkehrsteilnehmern (FulRganger, Kfz) wahrgenommen. Damit werden
sie auch auf ein gutes Angebot fur den Radverkehr hingewiesen. Rad-
verkehrswegweisung ist somit auch ein direkt wirkendes und preis-
gunstiges Mittel der Offentlichkeitsarbeit und macht Werbung fir die
Fahrradnutzung.

e Durch die mit der Radverkehrs-Wegweisung einhergehenden Blnde-
lung des Radverkehrs auf fahrradfreundlich gestalteten Routen wird
das Gefahrdungspotenzial fur alle Verkehrsteilnehmer vermindert, da
Radfahrende mehr im Blickfeld von Kfz-Fahrern sind. Radverkehrs-
Wegweisung ist also auch ein Beitrag zur Verbesserung der Verkehrs-
sicherheit.

Ausgestaltung und GrolRe der Wegweiser

Die Wegweisung fur den Radverkehr ist oft uneinheitlich und beschrankt sich
auf das Gebiet einer Kommune, eines Landkreises oder auf die Routenfih-
rung eines Fernradweges, wie den Main-Radweg. Solche Grenzen entspre-
chen aber nicht den Bedurfnissen des Radverkehrs. Unterschiedliche
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Formen, Farben oder Inhalte der Fahrradwegweisung erschweren die Orien-
tierung und sind daher wenig benutzerfreundlich. Ziel muss es daher sein, die
Fahrradwegweisung einheitlich zu gestalten. Grundlage hierfir bietet das
,Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fiir den Radverkehr* der FGSV”’
und das ,Radverkehrshandbuch Radlland Bayern“®,

Die Grundsatze des Merkblatts orientieren sich an den technischen Regel-
werken der allgemeinen Wegweisung und greifen deren Erfahrungen bzgl. In-
formationsbegrenzung, Kontinuitat der Zielangaben und Wahrnehmbarkeit
auf.

Grundsatzlich werden folgende Schildertypen unterschieden:

e Pfeilwegweiser zeigen das Fern- und Nahziel mit der Entfernungsan-
gabe und stehen als Hauptwegweiser in Ubersichtlichen Kreuzungs-
und Knotenpunkten. Hier ist der Pfeilwegweiser die Standardldsung,
sofern ein Standort méglich ist, der Einsicht fur alle relevanten Fahrbe-
ziehungen ermdglicht. Radfahrende orientieren sich somit innerhalb
des Knotenpunktes (Abbildung 25).

e Der Tabellenwegweiser wird bevorzugt an untbersichtlichen Einmin-
dungen oder Kreuzungen eingesetzt sowie bei komplizierter Wegefuh-
rung. Jede relevante Knotenpunktzufahrt erhalt eine eigene Beschilde-
rung, die dem Radverkehr eine friihzeitige Orientierung ermdglicht. Ta-
bellenwegweiser beinhalten immer Hinweise zu den Zielen und der
Entfernung. Auf jedem Schild befindet sich mindestens ein Richtungs-
pfeil (Abbildung 26).

e Zwischenwegweiser ohne Zielangabe werden verwendet, wenn der
Radverkehr z.B. in Versatzen gefihrt werden muss. Sie dienen auch
als Erinnerung, wenn uber langere Strecken keine Wegweisung mehr
erfolgt ist, und bieten Radfahrenden dadurch die Sicherheit des richti-
gen Weges (Abbildung 27).

Beispiele fur die Ausgestaltung von Wegweisern sind in der folgenden Abbil-
dung aufgefuhrt.

7 Forschungsgesellschaft fir StraBen- und Verkehrswesen (FGSV): Merkblatt zur wegweisenden Be-
schilderung fur den Radverkehr. Kéln 1998.

8 Radverkehrshandbuch Radlland Bayern, Oberste Baubehdrde im Bayerischen Staatsministerium
des Innern, Stand: Mai 2011
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Abbildung 25: Beispiel Pfeilwegweiser
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Abbildung 26: Beispiel Tabellenwegweiser
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Abbildung 27: Beispiele Zwischenwegweiser

Dartber hinaus erganzen sogenannte Ziel-, Strecken und Routen-Pikto-
gramme haufig die Beschilderung einer Fahrradwegweisung:

e Zielpiktogramme verdeutlichen, dass sich die Entfernungsangabe auf
ein bestimmtes Ziel bezieht. Sie stehen dabei stets vor der Zielangabe
(z.B. Bahnhof).

e Streckenpiktogramme geben hingegen Besonderheiten der Strecke
an, z.B. ob die Streckenfihrung auf einem unbefestigten Weg erfolgt
oder im Mischverkehr mit hoher Kfz-H6chstgeschwindigkeit.

e Themenrouten und Fernradwege werden zudem an den Pfeil- und Ta-
bellenwegweisern Uber Einschube (Routenpiktogramme) gekenn-
zeichnet.

7.2 Wegweisungs-Konzept

Auf Basis des abgestimmten Prifnetzes (vgl. Plan 3) erfolgte die Bestands-
aufnahme der bisher regelgerecht weggewiesenen Routen (FGSV-Wegwei-
sung).

In Kulmbach besteht, zum Zeitpunkt der Befahrung, eine Wegweisung haupt-
sachlich auf den Radwanderrouten wie z.B. dem Main-Radweg. Eine
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Wegweisung zu wichtigen innerdértlichen Zielen des Alltagsverkehrs ist nicht
vorhanden. Die bisher weggewiesenen Routen sind in Plan 4 dargestellt.

Fur das zukinftige Routennetz (vgl. Plan 9) sollte insbesondere die Wegwei-
sung der alltaglichen Ziele in der Kernstadt Kulmbach ergénzt bzw. verbessert
werden. Eine Auflistung der bisherigen weggewiesenen Ziele, sowie die emp-
fohlenen Ergénzungen bzw. Anpassungen sind in Tabelle 9 “Kernstadt® und
Tabelle 10 ,aul3erhalb der Kernstadt aufgelistet.

Ziele innerhalb der Kernstadt von Kulmbach

Beschilderung im Bestand Anderung / Erganzung
Kulmbach Innenstadt
Kulmbach Mitte
Kulmbach Ortsmitte
Kulmbach Stadtmitte
Historische Altstadt
Historischer Marktplatz

unterschiedliche Benennungen
vereinheitlichen zu:

Kulmbach Stadtmitte

Bahnhof
Bayerisches Brauerei- und Backereimuseum

Berufliches Schulzentrum

Carl-von-Linde-Realschule

Universitatscampus-Kulmbach
(zukinftig Campus am Guterbahnhof)

Caspar-Vischer-Gymnasium

Deutsches Zinnfigurenmuseum Plassenburg

Fahrradgarage-Zentrum

Fritz / Einkaufszentrum

Markgraf-Georg-Friedrich-Gymnasium

Rathaus

Spinnerei
Stadthalle
Werner-Grampp-Forderschule
Z0B

Tabelle 9: weggewiesene Ziele innerhalb der Kernstadt von Kulmbach
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Ziele aulRerhalb von Kulmbach

Beschilderung im Bestand Anderung / Erganzung

Bayreuth

Bischofsgriin

Burgkunststadt

Himmelkron

Hoferanger

Kasendorf / Thurnau

Katschenreuth

Kauernburg

Kauerndorf

Krumme Fohre

Kulmbach
Langenstadt
Lehental
Lichtenfels
Mainleus
Mainzusammenfluss
Marktrodach
Melkendorf
Metzdorf
Burghaig
Forstlahm
Herlas
Kirchleus
Petzmannsberg

Untersteinach

WeilRenbrunn

Tabelle 10: weggewiesene Ziele auRerhalb der Kernstadt von Kulmbach

Basierend auf diesem Ubergeordnetem Wegweisungskonzept kann die An-
passung und Erganzung der bestehenden Wegweisung erfolgen. Diese ver-
tiefende Planung ist nicht Gegenstand dieses Radverkehrskonzeptes. Es
empfiehlt sich jedoch, sobald die Umsetzung der Radrouten angegangen
wird, auch die Wegweisung im Detail zu planen und umzusetzen, um auf das
ggf. neugeschaffene Radverkehrsangebot hinzuweisen. Radverkehrswegwei-
sung dient nicht allein der Orientierung, sondern ist auch Werbung zur Fahr-
radnutzung (vergl. Kapitel 7.1).
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8 Zusammenfassung und Ausblick

Bedingt durch ihre Lage am Mainradweg bietet die Stadt Kulmbach bereits die
Voraussetzungen fur eine touristische Fahrradnutzung. Im Alltagsverkehr
spielt allerdings das Fahrrad aktuell noch eine stark untergeordnete Rolle. Ein
durchgangiges alltagstaugliches Netz fir den Radverkehr fehlt derzeit. Das
Radfahren wird zwar in einigen Stadtteilen durch die Topographie erschwert,
allerdings relativiert sich diese Hirde zunehmend durch die stetig wachsende
Verbreitung elektrisch unterstitzter Fahrrader (Pedelecs). Im Zuge dessen ist
zu beobachten, dass die mittlere Fahrgeschwindigkeit der Radfahrenden zu-
nimmt. Dies steigert einerseits die Bereitschaft das Fahrrad auch im Alltag zu
nutzen, bedeutet andererseits allerdings hohere Qualitatsanspriche an Rad-
verkehrsfuhrungen.

Mit Anfertigung dieses Radverkehrskonzeptes soll eine Forderung fir die
Radfahrenden in Kulmbach in den kommenden Jahren sichergestellt werden,
denn das vorhandene Radverkehrsnetz ist lickenhaft und das bestehende
Angebot haufig ausbauwdurdig. Die Anbindungen an die Stadtteile weisen Lu-
cken auf. Ebenso ist die Nutzung des Fahrrades in der Innenstadt mit einigen
Hurden verbunden. In einem ersten Schritt sollte daher ein Grundgerust zum
verkehrssicheren, attraktiven und alltagstauglichen Radfahren im Stadtgebiet
Kulmbach geschaffen werden. Aulerdem sollten die Gbergeordneten, vom
Landkreis geplanten Radrouten aufgegriffen werden, sodass eine Vernetzung
und Durchbindung im Stadtgebiet erreicht werden kann.

Im Handlungskonzept werden die derzeitigen verkehrlichen und baulichen
Mangel der Strecken und Knotenpunkte dargelegt und Verbesserungsvor-
schlage unterbreitet. Ergebnis ist ein Maflinahmenkatalog mit weit Uber
100 MaRnahmenvorschlagen zur Steigerung der Verkehrssicherheit und At-
traktivitat und damit der Férderung des Radverkehrs.

Zur Umsetzung einiger Mal3nahmen sind ggf. die Eigentumsverhaltnisse und
Zustandigkeiten nicht allein in der Hand der Stadt Kulmbach. Dies kann Pla-
nungsprozess und Umsetzung deutlich verzégern. Im Einzelfall ist dann ab-
zuwagen, ob sich ggf. die Umsetzbarkeit einer eigentlich naheliegenden L6-
sung soweit durch Abstimmungen und Grunderwerbsverhandlungen verzo-
gert, dass eventuell eine Alternatividsung konzipiert und umgesetzt werden
sollte. Es ist im Zweifelsfall besser eine moaglicherweise nicht ganz optimale
Fuhrung in Kauf zu nehmen, als eine dauerhafte Liicke im Radroutennetz zu
behalten — gleichwohl mussen die Anforderungen der StVO und die Belange
der Verkehrssicherheit gewahrt bleiben.

Neben der Umsetzung des Handlungskonzeptes kann durch weitere MalRnah-
men die Attraktivitdt des Radfahrens erhdht werden. Ein wichtiges Element
dazu ist die Rad-Wegweisung. Um das Netz den Radfahrenden (und auch
den weiteren Verkehrsteilnehmern) sichtbar zu machen, sollte die bereits be-
stehende Rad-Wegweisung in Kulmbach verdichtet und ergénzt werden. Die-
ser Schritt kann aufbauend auf dem vorliegenden Radverkehrskonzept durch
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ein Wegweisungskonzept realisiert werden. Nicht zuletzt kénnen weitere be-
gleitende MalRnahmen, z.B. Neuburgerinformationspakete oder Motivations-
kampagnen dazu beitragen, dass die Akzeptanz des Fahrrades als Verkehrs-
mittel in Kulmbach gesteigert wird. Dies gilt ganz allgemein, in der Bevdlke-
rung sowie im taglichen Verkehrsgeschehen — aber auch hinsichtlich der An-
forderungen an die Stadtplanung bzw. Stra3enplanung. Wenn sich in der Po-
litik und der Stadtverwaltung ein Bewusstsein fir die Belange des Radver-
kehrs und eine ausreichende Ausstattung mit Haushaltsmitteln zur Umset-
zung des Radverkehrskonzeptes und zum kontinuierlichen Ausbau und dau-
erhaften Instandhaltung der Radinfrastruktur durchsetzt, kann eine nachhal-
tige Verbesserung der Radverkehrsbedingungen erreicht werden.

Durch die hohere Attraktivitat des Radfahrens kann eine dynamische Entwick-
lung zur Steigerung des Radverkehrsanteils am innerstadtischen Verkehr in
Gang gesetzt werden. Neben Klima- und Gesundheitsaspekten ergeben sich
hieraus auch zahlreiche stadtebauliche Vorteile, z.B. hinsichtlich Flachenver-
brauch fuir Kfz-Stellplatze in der Innenstadt. Hier knlpft also das Radverkehrs-
konzept eng an die Ziele der stadtischen Klimapolitik und den Planungszielen
des ISEK der Stadt Kulmbach an.
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